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Z Kkraju i ze Swiata

B Bytom (tramwaj). Najstarszy liniowy wagon
tramwajowy w tej czesci Europy jest juz na chodzie.
30 stycznia 2002 r. zakonczyt sie remont kapitalny
wagonu N-954 z 1949 roku. 7 lutego pojazd zareje-
strowata komisja IGPIK, a 9 lutego wyjechat on jako
pociag planowy 381. W poréwnaniu ze stanem
sprzed remontu (czyli z czerwca 2001 r.), wagon
wzbogacit sie 0 obwdd niskiego napiecia (z prze-
twornicg_ statyczng i akumulatorami), hamulce szy-
nowe, lampy zespolone i hamulce bezpieczenstwa.
Ponadto zamontowano mu reflektory od rumunskiej
lokomotywy waskotorowej Lxd2 (sg wytacznie atra-
pami, gdyz zaréwki sa bardzo matej mocy) i wyre-
montowano wnetrze (montujgc m.in. drewniang
podioge).

B Bytom, Gliwice (autobus). Zaroito si¢ ostat-
nio w GOP-ie od testowych autobuséw. W lutym
PKM Gliwice testowat solarisa urbino 12 (egzem-
plarz przeznaczony dla prywatnej firmy w Berlinie),
a PKM Bytom — MANa NG313.

B Bytom, Gliwice (autobus). PKM Bytom sta-
nowczo protestuje przeciwko zerwaniu umowy na
obstuge czterech linii w Gliwicach przez KZK GOP
i przekazaniu ich obstugi gliwickiemu PKM-owi.
Grozono nawet blokadg miasta. Sytuacje na razie
udato sie zatagodzi¢, jednak nie wiadomo, jak dale;
potoczg sie wypadki.

B Czestochowa (autobus). Z dniem 1 lutego
wszedt w 2zycie nowy rozktad jazdy linii 13, gdyz po
pot roku obowigzywania poprzedniego Dziat Orga-
nizacji Ruchu MPK zorientowat sie, ze czasy prze-
jazdu s zbyt diugie i pasazerowie przychodzac na
przystanek w centrum moga jedynie powacha¢ spa-
liny. Wygtadzajac te nieprawidtowo$¢ kto$ zapo-
mniat przekaza¢ kierowcom nowe rozktady na so-
boty, ktore tez si¢ nieznacznie zmienity. Obcigto
m.in. kilka kurséw do Walcowni oraz ostatnie kursy.
Tym sposobem 2 lutego wykonano kilka formalnie
zbednych kurséw. Czyzby to prezent dla pasazeréw
z okazji przedwczesnej wiosny?

B Elblag (tramwaj). Jak zapewne wszystkim
wiadomo, Elblag dzielnie rozbudowuije sie¢ tramwa-
jowa. W tym roku rusza tramwaj na trasie nazywa-
nej Trasg Putkownika Dabka. Ale to nie koniec roz-
budowy! Po jej ukoiczeniu ruszy budowa przedtu-
zenia z ul. Ogolnej do Fromborskiej i dalej do hi-
permarketu Auchan, czyli daleko poza niedawne
granice miasta. Gratulujemy!

B Gdansk (autobus). Z dobrze poinformowa-
nych zrédet dowiedzieliSmy sie, Ze nieoczekiwanie
rozpisano przetarg na naprawe trzech ikaruséw 280
(poza Gdanskiem). Gdanscy mitoSnicy majq na-

dzieje, ze ,naprawcy’ bedzie KZNS. Ponadto do
remontu idg ikary 280-2104, 2106 i 2299 (wszystkie
z 1989 roku).

B Gdansk (tramwaj). Wichura, jaka przeszta
nad Tréjmiastem w ostatnich dniach stycznia doko-
nata uszkodzenia trakcji na powszechnie czczonej
przez mito$nikow ulicy Lakowej. Rankiem 31 stycz-
nia okazato si¢, ze zgineto 40 metréw bedacej pod
napieciem sieci trakcyjnej. Destrukcje zapoczatko-
wato drzewo, ktdre uszkodzito sie¢. Reszty dokonali
miejscowi degeneraci, ktérym najwidoczniej znudzi-
to sie wieszanie obuwia réznego typu na wyzej wy-
mienionych ,drutach”. Wydarzenie to nie rokuje do-
brze na zachowanie tej linii tramwajowe;.

B Gdansk (tramwaj). 12 lutego pojawit sie
w ruchu kolejny trzeci, a zarazem ostatni, sktad
stopigtek w klasycznym kremowo-czerwonym ma-
lowaniu. Przemalowata go firma EXIM-T po zakon-
czonej ekspozycji reklamy (TP S.A.). Na zyczenie
ZKM Gdansk sktad przemalowano wtasnie w barwy
dawniej stosowane w Gdansku. Dlaczego akurat
ten skiad? Odpowiedz jest prosta: jest to jeden
z ostatnich w miare oryginalnych 105N. Wagony
1238+1205 majg jeszcze stare, oryginalne atrapy
na $wiatta (podtuzne, kratkowane), a pomigdzy nimi
sq wcigz gniazda starego typu. Co najwazniejsze,
wagon 1205 posiada z boku zamalowane szybki
oraz wiele innych oryginalnych elementéw, charak-
terystycznych dla wagonow z 1975 roku (gtadkie
pokrywy maszyn drzwiowych wewnatrz, wysoki
pulpit, stare uchwyty do lusterek zewnetrznych; nie
ma za$ pionowych poreczy przy siedzeniach). Nie-
stety, nie posiada juz gniazd z tytu oraz szybek na
zewnetrznych pokrywach maszyn drzwiowych.
W przysztosci jest planowane przywrocenie mu
oryginalnego wygladu. Jednak nie jest to mozliwe
w tej chwili ze wzgledu na obecng strukture ZKM
Gdansk. Oprécz sktadu 1238+1205, malowanie
kremowo-czerwone posiadajg jeszcze sktady
105Na; 1403+1404 (takze przemalowany przez fir-
me EXIM-T po reklamie BECKERS) oraz potréjniak
1323+1324+1325, przemalowany przez pracowni-
kéw zajezdni Wrzeszcz. Ten ostatni jednak pojezdzi
tak jeszcze maksymalnie 2-3 miesigce, tzn. do
czasu skierowania go na modernizacje.

B GOP (tramwaj). 70. urodziny obchodzita
nocna komunikacja tramwajowa na Gérnym Slasku
i w Zagtebiu Dabrowskim. 1 lutego 1932 r. urucho-
miono linie nocng relacji Sosnowiec — Katowice —
Hajduki — Krélewska Huta. Od lat 50. kursujg nato-
miast stynne pociagi nocne, ktorych obecnie uru-
chamia si¢ 19.

B Gorzow WIkp. (autobus). Od 5 do 8 lutego
w Gorzowie przebywat na testach solaris urbino 12
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(ten sam, ktory zadebiutowat na targach Busworld
2001 w Kortrijk razem z vacanzg). Pojawit sie on
z tego wzgledu, iz w 8 autobusach, ktére majg do-
trze¢ do Gorzowa, muszg zosta¢ zmienione silniki,
poniewaz te dotychczas montowane nie sprawdzajg,
sie na podjazdach pod stynne gorzowskie gorki.
Bus testowany aktualnie w Gorzowie posiada silnik
spetniajacy norme EURO 1l

B Gorzow WIkp. (autobus). Wkrotce kolejne
dostawy solariséw. W kwietniu i sierpniu tego roku
zostang dostarczone do Gorzowa kolejne autobusy
z zamdwionych w podpoznanskim Bolechowie. Bu-
sy ,przyjda” w dwdch partiach — w kwietniu i sierp-
niu i otrzymajg numery taborowe odpowiednio 546—
549 j 550-553.

B Gorzow WIkp. (autobus). Od 1 stycznia
2002 r. MZK Gorzéw WIkp. obdarowato swoich
klientow kilkoma nowymi liniami autobusowymi. Sg
to: 117 Jagielty Basen — Jagietty — Wybickiego —
Estkowskiego — al. Konstytucji 3 Maja — Myslibor-
ska — Matyszyn Wielki — Szczecirska - Starostwo
Powiatowe (Z.M. Ursus); 130 Jagietty Basen — Ja-
gietty — Wybickiego — Estkowskiego — al. Konstytucji
3 Maja — Mysliborska — Malyszyn Wielki — Szcze-
cifiska — Starostwo Powiatowe (Z.M. Ursus) - Ma-
tyszyn Maly — Baczyna — Baczyna Osiedle; 131 Ja-
gietly Basen — Jagietty — Wybickiego — Estkowskie-
go - al. Konstytucji 3 Maja — Mysliborska — Maty-
szyn Wielki - Szczecinska — Starostwo Powiatowe
(Z.M. Ursus) — Matyszyn Maly — Baczyna — Marwice
— Marwice Kolonia — Lubno — Stanowice. Tak wigc
w Gorzowie pojawity sie dlugo zapowiadane linie
autobusowe o numerach wyzszych od 130 oraz
zawieszona przez pewien okres linia autobusowa nr
117. Przed zawieszeniem kursowata ona na naste-
pujacej trasie: Wieprzyce — Dobra — Matyszyn Wiel-
ki — Szczecinska — Z.M. Ursus. Linia autobusowa
109 zostata po raz kolejny przedtuzona. Wcze$niej,
bo na poczatku listopada, wydtuzono jg z petli
w Ulimiu do petli w Dzierzowie; 1 stycznia za$
z Dzierzowa do Koszecina.

B Gorzow WIkp. (tramwaj). Od 1 lutego 2002
r. zmianie ulegt rozktad jazdy wszystkich trzech linii
tramwajowych. W najwigkszym stopniu dotyczy to
linii nr 3, poniewaz po kilku latach przerwy z powro-
tem zaczeta kursowac w niedziele.

B Katowice, Chorzéw (tramwaj). Z dniem
1 lutego 2002 r. z ZKT-5 Katowice do ZUTIiKT-2
Chorzéw przesunieto nastepujgace wagony tramwa-
jowe: 102Na-166, 105N 335+336 (najmniej przebu-
dowane wagony ze wszystkich liniowych 105N w
GOP-ie), 105N 554+555 oraz 105Na 685+686.

B Katowice, Sosnowiec (tramwaj). W nocy
z 29 na 30 stycznia 2002 r., ze wzgledu na wymia-
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ne szyn w Zawodziu oraz prace w podstacji Zawo-
dzie Zajezdnia, stworzono komunikacje zastepczg
za pociaggi nocne uruchamiane przez ZKT-5 Kato-
wice. Nie bylo by w tym nic nadzwyczajnego, wszak
nocne zatramwaje kursujg dos¢ czesto, jednak tym
razem pasazerom autobusu zastepczego za PN-
214 (jelcz M121M-009 z PKM Katowice
o/Zawodzie) dostarczono dodatkowych atrakcii
w postaci nocnej  wycieczki  turystyczno-
krajoznawczej po Sosnowcu. Kierowca byt niezbyt
zorientowany w zawitosciach dojazdu do petli Zago-
rze, co zaowocowato kilkunastokilometrowym bta-
dzeniem po miescie z predkoscig sporo przekracza-
jaca dozwolone 60 km/h. Autobus zwiedzit, m.in.
droge krajowa nr 94, petle Bedzinska, trojkat So-
snowiec Okrzei oraz osiedlowe uliczki Sroduli i Za-
gérza. Prowadzacy bardzo starat si¢ pdzniej za-
trze¢ zle wrazenie i do zajezdni Zawodzie wrécit
z zaledwie trzyminutowym opoznieniem (gdy wy-
jezdzat z Zagorza, wynosito ono 45 minut).

B Kielce (autobus). MPK Kielce sp. z 0.0. (ex
MZK Kielce, exex MPK Kielce) od 1 lutego podwyz-
szyto ceny biletdw, zmniejszajac jednoczesnie ulge
gminng z 55 do 40%. Azeby nie narazi¢ kierowcow
na pogryzienie przez rozzioszczonych pasazeréw,
MPK wykonato kilka ruchow uatrakcyjniajacych
swojg oferte: zlikwidowana zostata trzecia strefa
podmiejska (pozostang tylko pierwsza podmiejska
do 3,5 km od granicy miasta i druga podmiejska
powyzej tej odlegtosci) i obnizono cene biletu jed-
nodniowego z 7,20 zt do 6 zt (przy tak zaporowej
cenie mato kto chciat go kupowac). Stopniowo wy-
cofywane sg z obiegu tradycyjne bilety okresowe,
gdyz zastepuje sie je prawie niemozliwymi do pod-
robienia plastikowymi kartami. ,Plastiki” umoZliwiaja,
sprzedaz ich na konkretny okres, np. miesigca od
daty zakupu, nie za$ - jak dotychczas — od poczat-
ku do korica miesigca.

B Kielce (autobus). Wykorzystujac fakt, ze MPK
podnosi ceny, inna kielecka firma, PKS Kielce, po-
stanowita zabra¢ sie za komunikacje miejska. PKS
ogtosit, ze od 31 stycznia bedzie za 1,50 zt wozi¢
pasazerow w granicach miasta Kielce oraz w obie
strony w pierwszej strefie, obejmujacej m.in. Dymi-
ny i Sukéw. Taniej za bilet PKS zaptacg rowniez
mieszkancy Il strefy PKS, bo 2,30 zt. Na razie w Il
strefie pozostajg tylko Daleszyce (bilet kosztuje
2,50 zt), ale kierownictwo PKS zapowiada, ze ta
strefa tez zostanie niebawem rozszerzona. PKS
jest w komfortowej sytuaciji, gdyz ma pozwolenie na
korzystanie z przystankéw MPK. Do tego dochodzg
oczywiscie prywatni ,busiarze” na najbardziej opta-
calnych liniach podmiejskich, jezdzacy jeszcze ta-
niej Cala ta sytuacja nie wrozy rézowo kieleckiemu
MPK.

B Krakéw (autobus). Zakonczyt sie remont ul.
Kobierzynskiej. Od 02.02.02 r. linie 106, 166, 206
wrdcity na swoje state trasy, za$ zlikwidowane zo-
staty linie 306 i 366.

B Krakéw (autobus). MPK Krakéw uruchomito
z dniem 02.02.02 r. nowg, lini¢ autobusowa nr 116.
Jej trasa faczy Lagiewniki i Kliny / Zacisze przez
Grota-Roweckiego i Borkowska,

B Krakéw (tramwaj). 8.02.2002 r dwie bryga-
dy na linii nr 7 obstugiwaty wagony GT6: 195 jako
7-01 i 196 jako 7-03, zamiast zwyczajowych solo-
wych stopiatek. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze popu-
larna linia okrazajaca krakowskie Stare Miasto zo-
stanie w koncu doceniona i tabor o wiekszej pojem-
nosci bedzie sie na niej pojawia¢ na state, Réwniez
tego samego dnia wyjatkowego pecha miat GT6 nr
161. Najpierw okofo godziny 17:15 jadac alejg Jana

Pawta Il w kierunku Cichego Kacika (na wysokosci
Muzeum Lotnictwa) zahaczyt o cinquecento. Efek-
tem byt zarysowany lakier wagonu i pogiety bok
samochodu. Tramwaj ruszyt w dalszg droge. Wra-
cajac z Cichego Kacika, tuz za petlg na ul. Reyma-
na, natrafit na $kode felicje. To dobito motorowego,
wiec zjechat tramwajem do zajezdni.

B Olkusz (autobus). Podczas remontu prze-
prowadzonego w olkuskiej zajezdni autobus nr
7975 (ex Wodzistaw nr 306) otrzymat m.in. tylne
Swiatta od fiata ducato oraz zo6ite malowanie. Z mi-
to$niczego punktu widzenia to duza strata, gdyz byt
to jeden z dwéch autobuséw PKM Olkusz, pomalo-
wanych w kolor kremowo-wisniowy.

W Olkusz (autobus). Na lini KZK GOP nr 633
powstat w Olkuszu nowy przystanek. Jest on umiej-
scowiony na trasie Dgbrowa Gornicza — Krakéw na
wysokosci | LO. Nazywa si¢ Olkusz Osiedle Stowi-
kéw, mimo ze nazwa osiedla to Stowiki. Poza tym
umiejscowiony w centrum miasta przystanek Ol-
kusz Delikatesy otrzymat stylizowany na zabytkowy
stupek przystankowy, ktory ksztattem nawigzuje do
jakiej$ antycznej kolumny, a zakohczony jest okra-
glym ,A”. Niestety, ,A” jest biate na granatowym
i z tradycyjnym ,A” nie ma nic wspolnego. Caly stu-
pek pomalowany jest na granatowo.

B Radom (autobus). 25 stycznia MZDiK uru-
chomit nowy punkt sprzedazy biletéw, mieszczacy
sic w hali dworca PKS przy ul. Beliny-
Prazmowskiego. Punkt miesci si¢ w mniej dogod-
nym miejscu, ale za to w cieple hali.

B Radom (autobus). Od 9 lutego ulegta zmianie
trasa linii 14. W dni powszednie w godzinach szczy-
tu komunikacyjnego kursy w relacji Dzierzkéw — Po-
tkanow i Potkanow — Dzierzkéw bedg wykonywane
ulicami Limanowskiego, Torunska i Wierzbicka. Dla
kurséw relacji Dzierzkow — Osiedle Potudnie i Osie-
dle Potudnie — Dzierzkéw bedzie obowigzywata do-
tychczasowa trasa przez ulice Wierzbicka, W dni
powszednie zmienig si¢ godziny odjazdow wiek-
szoéci autobuséw tej lini. Oznacza to, ze
w godzinach szczytu 14 znéw bedzie kursowaé
w poblizu osiedla Borki (oraz to, ze coraz bardziej —
na szczescie tylko w szczycie w dni robocze —
przypomina trase sprzed optymalizacji). Od tego
samego dnia zmianie ulegt tez rozktad linii 18.
W dni powszednie uruchomione zostang dodatko-
we kursy w godzinach porannych i popotudniowych.
Ponadto, na wniosek pasazerow, przybedzie
kurséw wykonywanych ulicami Stara Wola Gote-
biowska, Potkanskiego i Nowa Wola Gotebiow-
ska.

B Rybnik, Zory (autobus). Od 1 marca 2002 .
na trasie z Rybnika do Zor kursowac bedzie linia
autobusowa oznaczona symbolem ZR. Lini¢ orga-
nizujg wspdlnie Zarzad Transportu Zbiorowego
w Rybniku i Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny
w Jastrzebiu. Autobusy kursowa¢ bedg co 40 minut,
a bilety majg kosztowac 2,50 zt.

B Szczecin (autobus). Od 1 lutego przybyta
w Szczecinie kolejna darmowa linia autobusowa do
hipermarketu Hit. Autobus linii 707 kursuje trasg od
Hita przez plac Ko$ciuszki, Bramg Portowa, Wy-
zwolenia, Przyjaciot Zofnierza, Malczewskiego
z powrotem do Hita. Czestotliwo$¢ zostata ustalona
na raz na godzing, a obstuge powierzono jelczowi
M11 z SPA Klonowica. Natomiast 3 lutego, z powo-
du remontu ulicy Budziszynskiej, zastosowano ory-
ginalne rozwigzanie. W zwigzku z niemozno$cig
przejazdu przez petle uliczng na Pomorzanach,
w tym dniu na linii 53 kursowaty, zamiast przegu-
bowych volvo, jelcze M11 i 120M, ktére ,tréjkatowa-

ty” sie przy przystanku koncowym na Dobrzyniskiej.
Bezpieczenstwa ruchu pilnowali kontrolerzy ZDiTM.
B Swierklaniec (autobus). Jelcz M11 0 nume-
rze 2689 wracit z KZNS po naprawie gtéwnej. Wy-
réznia go sposrod innych jezdzacych po $laskich
szosach M11 (po remoncie w Solcu) brak wys$wie-
tlaczy — przestrzen nad przednig szybg wypetnia
duze logo PKM-u.

B Warszawa (autobus). Z dniem 1.02.2002 r.
w stotecznej komunikacji wprowadzono nastepuja-
ce zmiany. Linia 107 zostata wycofana z ul. Spar-
tanskiej i skierowana od ul. Woronicza trasa: Ra-
cjonalizacji — Konstruktorska — Postepu — Doma-
niewska — Modzelewskiego — al. Wilanowska do
kranca Metro Wilanowska (po dotychczasowej tra-
sie linii 117). Dzieki dodatkowej brygadzie linia 107
zachowa dotychczasowa czestotliwosé (a w Swigto
nieznacznie zwiekszy z 30 do 28 minut).
Linia 117 zostata wycofana z odcinka trasy miedzy
skrzyzowaniem ulic Wotoska / Woronicza a kran-
cem Metro Wilanowska i skierowana od skrzyzo-
wania Wotoska / Woronicza trasg Woloska -
al. Wilanowska - al. Lotnikéw — Watbrzyska — No-
woursynowska — Dolina Stuzewiecka — al. Wila-
nowska do krarica Wilanéw (na odcinku Watbrzyska
— Wilanéw zastapi zlikwidowang z powodu niskiej
frekwenciji linie 165). Na linii 117 pojawity sie trzy
brygady wiecej w dni powszednie i dwie w Swieta.
Autobusy w szczycie kursujg co 15 minut, poza
szczytem co 20, a $wieta bez zmian - co 20 minut.
W zwigzku z bardzo zlym stanem technicznym wia-
duktu w ul. Zelaznej nad torami kolejowymi (ograni-
czenie ruchu dla pojazdéw o masie przekraczajacej
15 1), linia 157 zostata wycofana z odcinka ul. Ze-
laznej miedzy ul. Ztotg a Al. Jerozolimskimi i skie-
rowana na trase objazdowa. W kierunku krafca
Szczesliwice od skrzyzowania Zelazna / Ztota zmie-
rza ulicami: Ztotg, al. Jana Pawia II, Al. Jerozolim-
skimi, Gréjecka i dalej statq trasa; w kierunku kran-
ca Gwiazdzista od placu Zawiszy: Towarows,
Srebrng, Twarda, Zelazng i dalej statq trasa. Jest to
kolejne ograniczenie w komunikacji miejskiej ze
wzgledu na zly stan techniczny warszawskich wia-
duktow i pewnie nie ostatnie. Od 2.02.2002 r. linie
129, 159 i 167 w dni Swigteczne wrécity na podsta-
wowe trasy z dni powszednich, czyli: linia 129 kur-
suje na trasie Okecie — Kolto (wydiuzenie trasy
z krafica Redutowa; dotychczasowa czestotliwosé
kursowania co 30 minut zostata zachowana przez
dotozenie 1 brygady); linia 159 jedzie ulicami Ne-
welska, Ksiecia Janusza, Obozowg; linia 167
(w kierunku Bemowa) mknie ulicami Newelska,
Ksiecia Janusza i Dywizjonu 303. Dla linii 129
oznacza to wydtuzenie z petli Redutowa do kranca
Koto. 30-minutowa czestotliwo$¢ zostata zachowa-
na dzieki dodatkowej brygadzie.

B Warszawa (autobus). Dzien 02.02.02 r. dla
,solarki” U15-8008 okazat sig by¢ pechowym. Kur-
sujac na linii 520 nadziata sie na koscisty kuper cie-
zarowki marki Kamaz, ktéra nagle si¢ zatrzymata
(inny pojazd zajechat jej droge). W wyniku zderze-
nia rannych zostato kilkoro pasazeréw. Dwoje
z nich zostato odwiezionych do szpitala przez Po-
gotowie Ratunkowe. Uszkodzeniu ulegt przéd
autobusu (straty wynosza okoto 15 tysiecy ztotych).
B Warszawa (bomba). W nocy z 26 na
27.01.2002 r. na przystanku autobusowym przy
Muzeum Narodowym w Al. Jerozolimskich (w stro-
ne Pragi) wybuchta pokaznych rozmiaréw bomba,
ranigc lekko cztery osoby i czesciowo niszczac wia-
te. Po catonocnych czynnos$ciach dochodzeniowych
i naprawczych, prowadzonych odpowiednio przez
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policje i brygade przystankowa, wiata zostata przy-
wrécona do stanu uzywalnosci.

B Warszawa (remonty). Remont zamknietego
wiaduktu w Alejach Jerozolimskich trwa juz kilka
tadnych dni. Zarzad Transportu Miejskiego wpro-
wadzit tymczasem kolejng zmiane trasy z nim zwia-
zana. Tym razem ponownie padto na lini¢ 191 (kur-
sujg na niej teraz o 2 brygady mniej), ktéra od 4 lu-
tego zostata wycofana z ul. Bitwy Warszawskiej
1920 roku i skierowana od strony Ursusa (od skrzy-
zowania Grojeckiej i Bitwy Warszawskiej) ulicami:
Grojecka — Kopinska — Grzymaly-Sokotowskiego —
Al. Jerozolimskimi — Opaczewskg do krafica Cen-
trum Handlowe Reduta, zlokalizowanego na jednym
z parkingow pobliskich supermarketow. Odjazd z tej
petli odbywa¢ sie bedzie ulicami: Mszczonowska
i Al. Jerozolimskimi, po czym autobusy skrecg w
lewo i ulicami Grzymaly-Sokotowskiego, Kopirska
i Grojecka dotrg do obecnie obowigzujace;j trasy ob-
jazdowej. Warto zauwazy¢, ze autobusy tej linii nie
bedg podjezdzaty do nieczynnych wiaduktéw (od
strony miasta) tak jak to robig wozy linii 130
i 187 po wyjezdzie z kranca Centrum Handlowe
Reduta. Oprécz tego ograniczono czestotliwosci
kursowania niektorych linii; przyspieszona 517
w trakcie porannego szczytu jezdzi co 4-8 minut,
w miedzyszczycie co 15-17, w szczycie popotu-
dniowym co 6-7 (tym samym zmniejszono ilo$¢
brygad jg obstugujacych o 4); uzupetniajaca 203
w szczycie jezdzi teraz co 10-12 minut, a poza nim
co 15.

B Warszawa (tramwayj). Z T-3 wyjechat po NG
1290+1289 posiadajacy sporo komponentéw od
bulw, jednak juz po dwéch dniach ,wrécit na rekla-
macje”. W warsztatach dalej stojgq wszystkie kasa-
cyjne paréwy (blokujg tor wjazdowy, dlatego wago-
ny wycofywane sg przez tor wyjazdowy). Na pro-
bach jezdzi juz skfad 836+835”. Koriczy sie tez re-
mont 1095+1036. 29 stycznia wciggnigto za to do
warsztatow 1292+1291 oraz 1092+1066. 1.02.2002
r. po remoncie powr6cit do stuzby skiad

Prezentacja Cityrunnera

Po czterech dniach podrdzy, 15 grudnia 2001 ro-
ku, okoto godziny 4:30 rano, dotart do Lodzi pierw-
szy niskopodtogowy tramwaj z rodziny Cityrunner.
Z wiedenskiej fabryki Bombardiera (producenta wa-
gonu) byt on transportowany po wytyczonej wcze-
$niej trasie na lawecie samochodowej. Ze wzgledu
na gabaryty wozu, przejazd odbywat si¢ wylgcznie
nocg i to w dodatku pod eskortg pilota. Po przyby-
ciu pojazd ustawiono na terenie MPK przy ul.
Tramwajowej, gdzie przez kilka dni oczekiwat na
oclenie. Nastepnie zdjeto go z platformy samocho-
dowej i wstawiono do specjalnie przygotowane;
(i wyremontowanej niematym kosztem) na te okazje
hali dawnej zajezdni, zlokalizowanej po drugiej
stronie ulicy. To wiasnie tu bedzie miat miejsce
montaz kolejnych wagonéw tej serii z dostarczo-
nych przez producenta podzespotow.

22 grudnia ubiegtego roku odbyta sie oficjalna
prezentacja tego najnowocze$niejszego todzkiego
tramwaju. Oczywiécie miata miejsce we wspomnia-
nych juz weczesniej obiektach MPK przy ul. Tramwa-
jowej. Wszystko rozpoczeto sig o godzinie 14:00,
jednak trzeba zaznaczy¢, Zze na te cze$C wpusz-
czani byli goScie tylko ze specjalnymi zaproszenia-
mi rozsytanymi wczeéniej przez MPK poczta. A za-

2002+2001. Oprécz tego do remontu skierowano
13N-612, z T3 do T2 wywieziono wagon 13N-532”
ex 321, za$ z R4 do T3 weciagnieto do rozbiorki
13N-682. Wagon 13N-477 stoi ,na wylocie” z T3
(jest przeznaczony na ztom).

B Warszawa (tramwaj). Z okazji Swiatowego
Dnia Tredowatych, 27.01.2002 r. po mie$cie kurso-
wat wagon N-674.

B Warszawa (tramwaj). Po wichurze, ktdra
nawiedzita miasto 31.01. TW poniosty pewne straty.
Drzewo obalito si¢ na pierwszy wagon tramwaju linii
10 (sktad 105Ne 1406+1405) na petli na Stuzewcu.
W prawie godzinnym wstrzymaniu utkneto 16 skia-
doéw, pozostate jezdzity objazdami. Wieczorem na
ul. Putawskiej drzewo zwalito sie na torowisko tuz
przed wagon 116Na/1-3012 linii 4, ktory nie zdazyt
na czas wyhamowac.

B Warszawa (tramwaj). 5.02. na R-1 rozpo-
czat sie remont rozbitej jeszcze w ubieglym roku
bulwy nr 2074. Wagon ten od tego czasu stat od-
stawiony i czekat na lepsze czasy (problemy
z ubezpieczeniem).

B Warszawa (tramwaj). 5.02. okolo godziny
11:20 na moscie Poniatowskiego zapalit sie jadacy
na Prage sktad 105Na 1216+1217 linii 25. Wiecej
oczywiscie byto dymu niz ognia, bo wystarczyto
uzy¢ gasnic poktadowych. Ale zatrzymanie i tak by-
to ,konkretne”. Sktad zjechat samodzielnie przy
uzyciu tylko drugiego pantografu, co jest niespoty-
kane w stolicy do R-2, zatrzymujac sie jeszcze po
drodze na zeberku w al. Zielenieckiej. Tego same-
go dnia, okoto godziny 14:00 pewien ,rozsadny ina-
czej” kierowca TIR-a zerwat trakcje w obu kierun-
kach wraz z kilkoma podwieszkami na rogu ul. Wo-
toskiej i Narbutta. Zatrzymanie trwato ponad 3,5
godziny i, co tu duzo méwi¢, nie poprawito ,korko-
wej sytuacji” na Mokotowie. Jako zatramwaje hasa-
to 9 wielkopojemnych pojazdéw MZA z wszelakimi
napisami zastepczymi.

B Warszawa (WKD). Pomimo wczesniejszych
zapowiedzi, z dniem 1.02. nie uruchomiono zad-
nych dodatkowych pociggéw.

B Wroclaw (autobus). Od pazdziernika do

proszen byto sporo. Na Tramwajowg zawitali m.in.:
prezydent miasta todzi, jego poprzednik oraz sporo
innych urzednikéw miejskich, wszyscy dyrektorzy
i kierownicy MPK (ktorzy obiecali m.in., ze na
wszystkie todzkie autobusy i tramwaje powrocy
herby!), wojewoda todzki, przedstawiciele innych
krajowych przedsiebiorstw tramwajowych oraz firm
nadzorujacych transport zbiorowy w innych polskich
miastach, przedstawiciele ambasad kanadyjskiej
(Bombardier jest firma kanadyjska) oraz austriackiej
(to wiasnie w stolicy Austrii zlozono pierwszy eg-
zemplarz ,Miejskiego Biegacza”), a takze (co nie-
zmiernie cieszy!) mitoSnicy komunikacji. Podobno
zaproszony byt tez sam premier Leszek Miller, jak
wiadomo, rodowity todzianin. Ogdlnie w hali byto
dosy¢ ttoczno (okoto 300 osdb), gdyz znajdowato
sie tam réwniez mnéstwo oséb z MPK obstuguja-
cych impreze, rodziny zaproszonych oraz wielu kel-
neréw z wynajetej firmy cateringowej, majacej za-
pewni¢ poczestunek.

Po przemowieniach wszystkich oficjeli (a trwaty
one dobre pot godziny), przedstawiciele producenta
przekazali Dyrektorowi Generalnemu MPK model
prezentowanego wagonu, a ten z kolei oddat go
w rece prezydenta miasta w zamian za ,zastugi
w rozwoju komunikacji miejskiej”. Potem nastapit
moment kulminacyjny pokazu, ktéry w mgnieniu

grudnia 2001 miata miejsce jedna z najwigkszych
dostaw autobusoéw, od momentu gdy MPK dziata
samodzielnie. Dostawa 44 autobuséw volvo typu
7000A stanowi bardzo silny zastrzyk nowoczesno-
§ci dla przedsiebiorstwa. Jednocze$nie ilo$¢ miej-
sca w zajezdniach nie pozwala na trzymanie sta-
rych autobuséw w rezerwie, co zmusza do kasowa-
nia takiej samej ilosci autobuséw jaka zostata zaku-
piona. Od 15.12. do dzi$ MPK skasowato okoto 39
starych pojazdéw, poniewaz ostatnie 5 sztuk Volvo
dostarczy w marcu. Ponadto Jelcz dostarczyt 4 mi-
dibusy M1011, ktére kursujg na liniach podmiejskich
i nocnych. Autobusy sa pomalowane tak jak tamtej-
sze volvo — wida¢ wiadzom MPK nie spodobaly sie
jelczanskie strzatki.
B Wroclaw (autobus). We Wroctawiu goscity
ostatnio testery: jelcz 120MM/2 z Katowic, jelcz
M181M i volvo 7000 w barwach koncernu Volvo.
B Wroclaw (tramwaj). Wagon G-090 (ex
2095) zostat w ostatnim czasie nieco rozbebeszo-
ny. Byt to jeden z dwéch dwukierunkowych 102Na —
zostat jeszcze tylko G-089 (ex 2071). Nauka jazdy
(duet stopiatek) jest aktualnie na remoncie kapital-
nym, a po nim wrdci jako skfad liniowy 2562+2561.
Ponadto w tym roku zakontraktowano remont 21
sktadéw generacji 105. Po remoncie wszystkie wa-
gony pozostang czterodrzwiowe — na razie zaprze-
stano montazu wychylnych drzwi IFE. Obecnie
drzwi wychylne IFE posiadajg nastepujace zestawy:
220142202, 2204+2205, 2210+2211, 2232+2233,
227042271, 2294+2295, 2314+2331, 2313+2332,
2318+2317, 235442353, 2392+2391, 2398+2397,
241242411, 2416+2415, 2362+2361, 2368+2367,
2504+2505, 2512+2511, 2528+2527, 2538+2537,
2548+2549, 2516+2515, 2542+2543, 2496+2497,
2532+2531, 2216+2217 i 2282+2283.
Sebastian Bason, Ziemowit Borowczak,
Remigiusz Grochowiak, Jakub Jackiewicz,
Krystian Jacobson, Tomasz Kaczmarek, Bartosz
Kaj, Michat Kaminski, Rafat Lamch, Krzysztof
Lipnik, Bartosz Mazur, Marcin Pejski, Andrzej
Soczéwka, Mariusz Sondel, Tomasz Szydtowski,
Krzysztof Utracki

oka ,rozruszal’ troche juz znudzone przemowami
towarzystwo. Przy dzwiekach nastrojowej muzyki
i wspaniatej grze $wiatet odstonigto pierwszego
todzkiego Cityrunnera (przez catg pierwszg czesé
pokazu byt szczelnie zastoniety potprzezroczystq
kurtyng). Potem w hali (!) nastapit kilkuminutowy
pokaz ,zimnych ogni”, ktéry wprawit zgromadzo-
nych w ostupienie. Chwile po jego zakoriczeniu
goscie ruszyli ,szturmem” do ogladania wago-
nu. Nadmienie jeszcze, ze w tym samym czasie
w hali pojawito sig¢ kilkudziesigciu kelneréw czestu-
jacych zgromadzonych biatym lub czerwonym wi-
nem.

Poniewaz pojazd nie posiadat jeszcze polskiej
homologacji, prezentacja ta byla ,statyczna” i wa-
gon nie przejechat w hali nawet centymetra. Goscie
mogli jednak do woli nacieszy¢ sie wnetrzem oraz
kabing motorniczego. Dodatkowo producent oraz
MPK rozdawali réznego rodzaju gadzety. Bombar-
dier wraz z producentem wyposazenia elektryczne-
go, firmg Elin EBG Traction, przygotowali tylko fol-
dery. MPK rozdawato natomiast otwieracze do bu-
telek, parasolki oraz pudeteczka do przechowywa-
nia wizytowek. Ponadto w hali zaprezentowano
przéd i tyt od nastepnego Cityrunnera oraz najstar-
szy istniejacy todzki tramwaj elektryczny (Herbrand
Ge-58 nr 71), ktory byt na te okazje stosownie przy-
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strojony. Na zewnatrz w $nieznej scenerii staly
jeszcze: Lilpop Il nr 158 oraz 5N1 nr 100.

Po czesci oficjalnej goscie udali sie do wynajetej
restauracji Orfeusz, gdzie czekat na nich poczestu-
nek. Lokal ten miesci sie niedaleko ulicy Tramwa-
jowej, wiec sporo ludzi zrobito sobie po prostu krotki
spacerek. Na ,leniwych” czekaly jednak podstawio-
ne autobusy (oczywiscie takze w barwach todzkie-
go przewoznika), ktére podwiozty chetnych na de-
gustacje. W restauracji atmosfera znacznie si¢ roz-
luznita i uczestnicy poczestunku zaczeli ,zatatwiac”
migdzy sobg interesy. Producenci taboru
i osprzetu elektrycznego zachecali do jego kupna,
przewoznicy chwalili sie swoimi osiggnieciami,
a mitosnicy starali sie zainteresowa¢ miejskich de-
cydent6w ratowaniem zabytkow.

Po zakoriczeniu biesiadowania cze$¢ zgroma-
dzonych udata sie na pobliski plac, gdzie wtasnie
rozpoczynat si¢ koncert zespotéw muzyki pop. Dla
uczestnikow prezentacji dostepne bylo darmowe
piwo wraz z pieczonymi kietbaskami i bigosem. Inni
tez mogli otrzyma¢ jedzenie (byto go pod dostat-
kiem), jednak musieli za nie ptaci¢. Cze$¢ oficjeli
udata sie natomiast z powrotem na Tramwajowg,
gdzie od okoto godziny 16:00 Cityrunnera zapre-
zentowano wszystkim chetnym mieszkaricom to-
dzi. A stawili sie oni bardzo ttumnie! Byli tez przed-
stawiciele lokalnych medidw, ktérzy niemalze na
biezaco relacjonowali przebieg tego historycznego
dla todzi wydarzenia. Cityrunner jest bowiem
pierwszym fabrycznie nowym wagonem zakupio-
nym przez t6dz w ciggu ostatnich 11 lat! Z upty-
wem czasu tlum rozentuzjazmowanych mieszkan-
cow wcale w hali nie malat — na miejscu jednych za-
raz pojawiali si¢ kolejni, ktdrzy chcieli koniecznie
pierwszego dnia obejrze¢ ,Miejskiego Biegacza”.

O godzinie 18:00 w Teatrze Wielkim rozpoczeta
sie kolejna, ostatnia juz, cze$¢ pokazu. Byta ona
dostepna zndéw wytacznie dla os6b ze specjalnymi
zaproszeniami. Do  zgromadzonych ponownie
przeméwili Dyrektor Generalny MPK, Czestaw Ry-
decki, oraz prezydent miasta Lodzi, Krzysztof Pa-
nas. Nastepnie zastuzonym pracownikom MPK
wreczono pamigtkowe medale oraz nagrody pie-
niezne. Potem na scene wyszla Anna Maria Jopek
wraz z zespotem i przez ponad godzing $piewata
swoje najwieksze przeboje. W jej repertuarze nie
zabraklo oczywiscie koled, bo prezentacja odbyta
sie przeciez tuz przed Swietami Bozego Narodze-

nia. Po zakonczeniu koncertu gosci zaproszono na
oktajl’, ktéry odbyt sie w foyer teatru. Trzeba
przyznaé, ze stoty az uginaly sie od ciezaru serwo-
wanych na nich dan i napojéw. Tak oto zakonczyt
sie szereg imprez zwigzanych z przybyciem do to-
dzi pierwszego niskopodtogowego tramwaju.

Reasumujgc. tédzka prezentacja przeprowadzo-
na byta z wielkim rozmachem. MPK nie szczedzito
takze $rodkéw finansowych na ten cel. Niematym
kosztem wyremontowano halg przy ul. Tramwajo-
wej, gdzie bedg sktadane kolejne Cityrunnery
(z wyjatkiem ostatniego, ktéry takze zostanie wy-
produkowany w Wiedniu, a potem zostanie zapre-
zentowany w szeregu europejskich miast). Takze
wynajecie restauracji, firmy cateringowej oraz zor-
ganizowanie koncertu w todzkim Teatrze Wielkim
na pewno nie byto tanie. Jednak zaréwno zapro-
szeni goscie jak i zwykli mieszkancy, ktérzy juz
pierwszego dnia mogli obejrze¢ nowoczesny tram-
waj, nie mogq czu¢ sie zawiedzeni. MPK zadbato
o0 kazdy, nawet najmniejszy, szczegét. Na sam ko-
niec dodam, ze w chwili obecnej Cityrunner nr 1201
(taki numer mu nadano) przechodzi préby technicz-
ne, ktére potrwaja najprawdopodobniej do konca lu-
tego. Wtedy to woz trafi na zajezdnie Telefoniczna,
ktéra to bedzie stalym miejscem jego stacjonowa-
nia. Potem ,Miejski Biegacz” rozpocznie obstuge i-
nii 10 w relacji Retkinia — Widzew. Bedzie to jak na
razie jedyna linia w todzi, na ktdrej bedziemy mogli
podziwia¢ te nowoczesne pojazdy. Docelowo ma
ich by¢ 15. Na innych trasach trzeba jeszcze wyre-
montowa¢ torowiska oraz zmodernizowaé przy-
stanki i petle.

Powstanie niniejszego artykutu nie bytoby mozli-
we, gdyby nie cenne uwagi Lukasza Stefaficzyka,
za ktore serdecznie dzigkuje.

Krzysztof Lipnik, KMKM w Warszawie

Nowa taryfa oplat
KZK GOP

Z dniem 1 lutego 2002 roku zaczeta obowigzywaé
nowa Taryfa przewozu 0séb i bagazu w komunika-
cji migjskiej KZK GOP, zatwierdzona uchwatg za-
rzadu KZK GOP nr 36/01 z dnia 21.12.2001 roku.
Kilka kwestii zostato w niej doprecyzowanych, jest
tez pare innowacji. Oto wybrane zmiany:

- bilet musi by¢ wypisany w sposéb trwaly. Po-

przednia taryfa nie posiadata zapisu na ten temat.

Jest wyraznie zastrzezone, ze bilety jednodniowe

wazne sgq do godziny 24 w dniu skasowania,

a nie przez 24 godziny od momentu skasowania

(analogicznie pigcio-, siedmio- i czternastodnio-

we);

pojawit sie zapis, ze do ulg nie sg uprawnieni

,uczniowie i stuchacze szkét dla dorostych lub

uczacy sie w trybie popotudniowym lub wieczo-

rowym” oraz ,stuchacze szkét podyplomowych

i doktoranckich”;

- plecaki ze stelazem podlegajg optacie bez wzgle-

du na wymiary;

.kasowanie lub zakup biletu u kierowcy i jego

skasowanie powinno nastapi¢ bez zbednej zwtoki

(przed zajeciem miejsca siedzacego)” — zapis ten

powstat z mysla o pasazerach, ktorzy potrafig

skutecznie wydtuzaé te czynnos¢, az w korcu
wysigda i nie skasuja biletu;

- ,pasazer dokonujacy przejazdu na odcinku jed-
nego przystanku réwniez jest zobowigzany ska-
sowac bilet” — to byta kolejna linia obrony gapo-
wiczow. ,Przekroczenie strefy z biletem o zanizo-
nej optacie” w nowej taryfie podlega ,optacie do-
datkowej porzadkowej w wysokosci rownej opta-
cie dodatkowej za przewoz bagazu”, a nie jak do-
tychczas ,optacie za przejazd bez waznego bile-
tu’;

- pojawit sie wazny zapis, ze ,KZK GOP w przy-
padkach szczegolnych (np. na liniach specjal-
nych) moze wprowadzi¢ odstepstwa od Cennika,
o zostanie podane do wiadomosci publiczne]” —
czesciowo reguluje on prawnie kursowanie linii
P (Katowice Dworzec PKP - Osiedle Odrodze-
nia).

Réwniez od 1 lutego obowigzuje nowy rodzaj bi-
letu — TS za 28 zt. Jest to bilet przeznaczony dla
uczniéw szkét dziennych podstawowych i ponad-
podstawowych, wazny na trasie z miejsca zamiesz-
kania do szkoty w ,dni nauki szkolnej”. Jest to cie-
kawostka, poniewaz pojecie ,dni nauki szkolnej” nie
istnieje w polskim prawodawstwie o systemie
o$wiaty; pojawiajg sie jedynie ,dni, w ktdrych odby-
wajq sie zajecia dydaktyczne”, badZ ,dni wolne od
zaje¢ dydaktycznych®. Problematyczna pozostaje
kwestia sobdt — dni w ktorych zajecia sg odpraco-
wywane. Tak wiec pasazerom pozostaje zyczyé¢
owocnych dyskusji z kontrolerami.

Andrzej Soczéwka

Nowinki
z Pyrogrodu

Miedzy przystankami

® Nocne usprawnienia. Juz w pierwszych
dniach kursowania autobusow linii N41 przez ulice
Majakowskiego, Browarna i Swiatopetka, dafo sie
zauwazy¢ zainteresowanie ze strony pasazeréw
nowym potaczeniem nocnym. Dlatego, aby utatwi¢
dojazd do Centrum oraz powrét, podamy kilka po-
trzebnych informaciji dla mieszkaricéw rejonu ulicy
Browarnej. Otéz chcac dojecha¢ do Centrum, naj-
lepiej skorzysta¢ z linii N41 w kierunku Mogilenskie;
i na przystanku Pusta (naprzeciw zajezdni A-1),

przesig$¢ sie do oczekujgcego tam autobusu linii
N33 w kierunku Kaponiery. Mozna tez skorzysta¢
z drugiej opcji i jecha¢ N41 w strone Starofeki do
r. Rataje, skad po kilkuminutowym oczekiwaniu
mamy dwa autobusy do Centrum — N31 i N32.
W drodze powrotnej najlepszym rozwigzaniem jest
dojazd autobusem linii N31 do os. Piastowskiego
lub N32 do os. Owiecenia. W obu przypadkach po
kilku minutach oczekiwania mozemy skorzysta¢
z N41 w kierunku Mogilerskiej. Jednak pamieta¢
nalezy o tym, ze przez Browarng odbywa si¢ co
drugi kurs N41.

® Ani jednej na trasie. 4.02.2002 r. po szczy-
cie na linii 4, a wigc i w calym miescie, nie kursowat
zaden tramwaj generacji 102N. Co6z, koniec sto-
dwojek jest bardzo bliski.

® Kolejna odstawiona. Z poczatkiem lutego
odstawiona zostata kolejna stodwdjka — tym razem
padto na woz nr 22.

® Zamknigcia 2002 cz. 1. Prawdopodobnie juz
na wiosne zamkniety zostanie most Sw. Rocha.

Spowoduje to na pewno niemate perturbacje w ko-
munikacji Poznania. Na razie nie zdecydowano
ostatecznie, jakimi objazdami pojada linie 74, 90, A
oraz N31.

® Zamknigcia 2002 cz. 2. Réwniez torowcy
szykujg poznanczykom wiele zamknig¢. Najwiekszg
inwestycjg bedzie niewatpliwie planowana przebu-
dowa ulicy Staroteckiej. Reszta robét bedzie obej-
mowata krétsze odcinki, 0 mniejszym zakresie prac,
np.: Estkowskiego, Glogowska (Park Wilsona -
Hetmanska), Grunwaldzka (Grochowska — Butgar-
ska), Warszawska (Sw. Michata — Kraricowa). Czy
nie pora juz sie zastanowi¢ nad kompleksowym wy-
konywaniem remontéw, zamiast ,bawic si¢” w przy-
stowiowe ,fatanie dziur"?

® Jednotorowa sensacja. W najblizszym czasie
zapowiada sie tez niezta ciekawostka. Mianowicie
wymieniane bedg szyny na PST na tukach od wia-
duktu nad ul. Poznariskg do tuku na estakadzie.
Prace beda prowadzone nocg, a kursy tramwaju li-
nii N21 beda odbywaly sie tylko po jednym torze!

4]
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Tramwaj bedzie zjezdzat na wiasciwy lub niewta-
Sciwy tor w zalezno$ci od etapu robét na rozjaz-
dach przed przystankiem Stowianska. Natomiast
nawracac bedzie na trojkacie przy zajezdni Gajowa.
Pierwszy raz nastapi to w nocy 12 na 13 lutego.
Najpierw N21 pojezdzi lewym torem w kierunku
Centrum, a odcinek Kaponiera — Gajowa — Kapo-
niera pokona bez pasazerow.
® Powrdcil. Na poczatku lutego na swoje dawne
miejsce powrdcit przystanek Pl. Wiosny Ludéw (dla
kierunku Al. Marcinkowskiego). Jego przesunigcie
o kilkadziesigt metréw w strone ul. Zielonej byto
spowodowane budowg Kupca Poznariskiego.
® Remontuja poza Poznaniem. W tym roku
dodatkowo 6 pudet od poznanskich stopiatek zo-
stanie wyremontowanych w Zakladzie Remontéw
Tramwajow w Lodzi (sa juz tam 242 i 241) oraz dwa
w Biskupicach.

Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski,

Adam Konieczka

Magazyn 995

27.01. Przed potudniem, po przyjezdzie na petle
Piatkowska do motorniczego 9/9 (helmut nr 613)
podeszta pasazerka, ktéra powiadomita go o za-
stabnieciu starszego mezczyzny siedzacego tuz za
przegubem. Wezwane natychmiast pogotowie
stwierdzito jego zgon. Tramwaj ze zwiokami zjechat
na Gajowa, a stamtad denata zabrali pracownicy
zaktadu pogrzebowego. Bimba nastepnie udata sie
na Madaling w celu dezynfekciji.

29.01. Przeszto godzing nie kursowaly tramwaje
w strone Starofeki, gdy o godzinie 4:57 na r. Staro-
teka wykoleit sie zestaw 254+253 (5/7). Do zdarze-
nia doszlo na fuku torowiska w kierunku r. Zegrze.
Z torow wyskoczyt drugi wozek pierwszego wagonu
i pierwszy drugiego za sprawaq uszkodzonej iglicy
rozjazdu. Interweniowat Kruppek, co wymuszato kil-
kakrotne wytaczanie napiecia w sieci trakcyjnej.
Kursowaly 4 zatramwaje. Wagon 254 (z pogietymi
tylnymi blachami ostonowymi po prawej stronie) do
zajezdni dokulat sie o wiasnych sitach, za§ 253
(réwniez z pogietymi tylnymi dolnymi blachami
i uszkodzonym tylnym zderzakiem) zostat zepchnie-
ty przez 13/7 (316+317). Nadto rozerwaniu ulegly
kable faczace wagony.

30.01. O godzinie 22:41 7/8 (GT8-652) jadaca
z Zawad do zajezdni przy ul. Gajowej skrecata
z Mostu Teatralnego w lewo w ul. Roosevelta. W
trakcie wykonywania tego manewru wytramwajeniu
ulegt trzeci wozek. Nim tramwaj zdazyt sie zatrzy-

Budowa¢ czy nie budo-
wac? — oto jest pytanie

W Gazecie Wyborczej z dnia 1 lutego 2002 r.
ukazat sie artykut pt. Zapetlanie ,Pestki” poswigco-
ny celowosci dokoriczenia budowy petli tramwajo-
wej Poznanskiego Szybkiego Tramwaju obok Mo-
stu Teatralnego.

Moim zdaniem celowo$¢ budowy tej petli jest jak
najbardziej uzasadniona, mimo zwigzanych z tym
kosztéw. Nie musi to by¢é duzy obiekt. Wystarczy
petla najwyzej dwutorowa z peronem dla wysiada-
jacych i wsiadajacych przy jednym z nich. Drugi tor
mégtby petni¢ wytacznie role awaryjnego zeberka
do odstawiania uszkodzonych tramwajow. Wjazd
moze sie znajdowac jedynie z trasy PST od strony
o0s. Sobieskiego. Konieczne bytoby takze dobudo-

Z pamig¢tnika lakiernika

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego uwagi
pojazdu| reklama _ |niego podkiadu| reklama podkiadu
tramwaje
146+147|Hansaplast niebiesko- Warta niebieski -
pomarafnczowy
248+247|SimPlus zielono- BGZ z6tto-zielony po NG
pomaranczowy
328+329 |Master Card Z06tto-czerwono- |- barwy MPK -
czarny
614|Leasing Partner |zétto-niebieski  |Actus — firma rbzowo-biaty -
ubezpieczeniowa
autobusy
1175]- |barwy MPK |Bilobil niebieski B

maé, przejechat w tym stanie 69 (!) metréw,
Z czego sporg czeS¢ prawymi kotami po wysepce
przystankowej masakrujac 80 ptytek chodnikowych,
uszkadzajac sygnalizacje $wietlng i wybijajac sobie
boczna szybe.

31.01. O godzinie 15:30 na skrzyzowaniu ulic
Wierzbiecice i Towarowej sygnalizacja $wietlna
w wyniku silnego podmuchu wiatru oparta sig o sie¢
trakcyjna. Poprzeczke sygnalizacji zagrazajaca,
trakcji usuneli pracownicy ZDM-u wraz z sieciow-
cami. Spowodowato to wytaczenie napiecia sieci od
godziny 16:15 na okoto kwadrans, a ruch tramwa-
jowy w tym czasie zostat wstrzymany we wszyst-
kich kierunkach.

31.01. Po potudniu na petli Junikowo ruch tramwa-
jowy zablokowato powalone przez wiatr drzewo.
Przerwa trwata 3 kwadranse. W tym czasie bimby
byly kierowane na Budziszynska, a do Junikowa
kursowaty 3 zatramwaje. Pracownicy pogotowia
tramwajowego i sieciowego m.in. za pomocq, pitki
do metalu obcieli konary i udroznili ruch przed przy-
jazdem strazy pozarnej. Na szcze$cie obyto sie bez
uszkodzen sieci.

01.02. Na wewnetrznym torze petli Budziszynska
zestaw 234+233 (6/3) najechat na tyt stojgcego
sktadu 228+227 (6/2). Obyto sie bez przerwy w kur-
sowaniu tramwajow. 228+227 zostat zholowany na
S1 przez 234+233. Uszkodzenia byly nastepujace:
woz 227 - pogiety tylny zderzak i odpryski lakieru
na tylnym lewym narozu; woz 234 — urwany przedni
zderzak i wgnieciona lewa strona $ciany czotowej.
02.02. O $wicie na ul. Sw. Marcin (pomiedzy Ra-
tajczaka i Piekarami) grupa wyrostkow zabawita sie
wybijajac szybe w drugim wagonie 13/2 (328+329).

wanie schodéw z przyczétka Mostu Teatralnego,
umozliwiajgcych dojscie do nowej koricowki. Projek-
tujac uktad torowy nalezy tez stworzy¢ mozliwosé
dalszego wyprowadzenia torow PST pod Mostem
Teatralnym (w miejscu obecnej bocznicy kolejowej)
w kierunku Dworca Gtoéwnego PKP.

Dla zmniejszenia kosztéw mozna rozwazy¢ wy-
budowanie w miejscu proponowanej petli Slepej
koncowki i zakup kilku wagonow tramwajowych
Combino w wersji dwu- zamiast jednokierunkowe.
W takim przypadku jednak nie bytoby mozliwe wy-
korzystanie tej koncowki jako petli awaryjnej,
0 czym w dalszej czesci.

Jestem przeciwny ewentualnej zmianie tras
tramwajow linii 12, 14 i 15, gdyz istotnie ludzie nie
lubig sie przesiadac i nie nalezy ich do tego niepo-
trzebnie zmusza¢. Mimo to Most Teatralny byt, jest
i bedzie nadal waznym punktem przesiadkowym

opracowat tukasz Nowicki

Sprawcy zbiegli z miejsca zdarzenia, a przerwa
w ruchu bimb trwata kwadrans.
04.02. O godzinie 7:10 zmierzajgcy na Zawady
GT8-651 (7/5) potracit prawym naroznikiem piesza
na skrzyzowaniu ul. Przybyszewskiego i Rokietnic-
kiej. Nastepnie prowadzaca tramwaj motornicza
odwiozta poszkodowang do szpitala przy ul. Przy-
byszewskiego, a potem udata sie w dalszg trase.
06.02. Az 20 minut staly tramwaje na trasie PST
(na wysokosci ul. Norwida), gdy w 14/6 (skiad
190+189) jadacej na Gérczyn wysiadio wysokie na-
piecie. Po dokonaniu doraznej naprawy, tramwaj
ewakuowat sie do zajezdni.
07.02. Po potudniu troje nieletnich pobazgrato wne-
trze drugiego wagonu sktadu 296+297 (12/8) poda-
Zajacego na Sobieskiego. Na stacji Szymanowskie-
go ujat ich motorniczy, a nastepnie przewiozt na pe-
tle, by przekaza¢ policji. Wandale w sumie znisz-
czyli 2 obudowy szafek znajdujacych sie na stacji
Kurpinskiego oraz caly tyt wozu 297 wraz sufitem,
tablica z przebiegiem trasy i stupkiem pomiedzy
drugimi i trzecimi drzwiami. ZajScie spowodowato
25-minutowe wstrzymanie ruchu PST
w jedna strone.
07.02. Wjezdzajac na zewnetrzny tor petli Ogrody
rezerwa za 2/4 (holender 856) wykoleita sie pierw-
szg osig ostatniego wozka. Tor wewnetrzny caly
czas byt przejezdny, z wyjatkiem 10-minutowego
wylaczenia napiecia, spowodowanego konieczno-
§cig wstawienia tramwaju na tory przez Kruppa.
Nastepnie ,latajacy holender” w asyscie pogotowia
technicznego zjechat do zajezdni przy ul. Gajo-
wej.

Natalia Rychlewicz

Poznania, poniewaz tu krzyzuje sie i splata wiek-
sz0$¢ linii tramwajowych oraz przebiega kilka auto-
busowych (63, 69, 78).

Do nowej korcowki proponuje skierowaé tramwa-
je linii D, ktore teraz jada az do Al. Marcinkowskie-
go. Pokonanie odcinka Most Teatralny — Al. Mar-
cinkowskiego — Most Teatralny wedtug rozktadu
zajmuje im w godzinach szczytu az 12 minut. Skro-
cenie tej linii spowoduje, ze przy zatozeniu obowia-
zujacej, 10-minutowej czestotliwosci kursowania, do
jej obstugi bedzie potrzebnych nie pie¢ brygad (jez-
dzq cztery, dzieki czemu w rozktadzie sq przeskoki
20-minutowe) a trzy. Uzyska sie w ten sposdb dwa
wozy 105N. Po ich roztaczeniu oraz dodatkowo
jeszcze jednego sktadu, mozna stworzy¢ nawet
cztery trojwagonowe pociggi do obstugi linii D.
Przeciez o ,potréjniaki” na famach prasy kilkakrot-
nie dopominali sie mieszkancy pétnocnych osiedli.
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Stracityby sens argumenty, ze tak dlugie tramwaje
nie zmieszcza sie na przystankach poza trasg PST,
przystosowang nawet do obstugi jeszcze dtuzszych.
Odbywajace sie wczesnie rano wyjazdy z zajezdni
i wieczorem zjazdy nie utrudnialyby w Zadnym
stopniu ruchu innych tramwajéw. Technicznie pota-
czenie trzech wozéw réwniez nie powinno sprawic¢
w Poznaniu probleméw, skoro w GOP-ie czy Kra-
kowie stopiatki faczy sie i roztacza bardzo czesto.
Zamiast stworzenia ,potrojniakdw” trzeba tez roz-
wazy¢ zakup kilku uzywanych doczep B4 i zmonto-
wanie niezwykle pojemnych sktadéw GT8+B4.

Do oczywistych zalet wybudowania petli naleza-
toby zwiekszenie przepustowosci PST przy jedno-
czesnym zmniejszeniu kosztéw (jedna brygada
mniej). Obecnie w ciggu 10 minut na dany przysta-
nek podjezdza tacznie maksymalnie 8 wozéw 105N
(obstugujacych cztery linie), a tak bytoby ich 9. Po-
za tym odcigzony zostatby wezet Mostu Teatralne-
go i zmniejszytby sie ogromny ttok na przystanku
0 tej samej nazwie dla kierunku pdtnocnego. Poza
tym, w razie awarii lub remontéw przed wjazdem na
PST, caly czas bytoby mozliwe kursowanie tramwa-
jow do os. Sobieskiego. Dzieki temu przynajmniej
cze$¢ wstrzyman ruchu nie bytaby tak dotkliwa dla
pasazeréw. Ewentualne zwigkszenie czgstotliwosci
kursowania tramwajow na trasie PST nie musiatoby
pociagna¢ za sobg zwiekszenia ilosci tramwajow
przejezdzajacych przez Most Teatralny. Z nowe;
trasy linii D na pewno nie cieszyliby sie¢ motorni-
czowie ze wzgledu na jej krétko$¢ i monotonie.

Mimo wszystko licze na to, ze niedtugo bedziemy
mogli wsigé¢ do tréjwagonowego tramwaju linii D
z tablicg na przedzie: ,Most Teatralny”.

Adam Konieczka

Wielki woz,
do autobusu podobny

Tak nazwat trolejbus reporter Dziennika Poznan-
skiego, piszacy sprawozdanie z otwarcia pierwszej
w Polsce regularnej linii trolejpusowej. Zanim to
jednak nastapito, najpierw...

W 1882 r. stawny przemystowiec i wynalazca
niemiecki Werner Siemens zaprezentowat miesz-
karicom Berlina pierwszy nieszynowy pojazd o na-
pedzie elektrycznym. Wygladem przypominat on
bryczke wyposazong w silnik elektryczny oraz ka-
bel, na koncu ktorego umieszczono czterokotowy
wozek ciggniety przez pojazd po dwudrutowej sieci
napowietrznej. Proby trwaty 2 miesigce i nie zakon-
czyly sie wprowadzeniem tego $rodka transportu do
powszechnej eksploatacji. Na podroze regularnymi
liniami trolejbusowymi trzeba byto poczeka¢ do po-
czatkow XX w. (Paryz, 1900 r.). Zasilanie odbywato
sie zwykle podobnie jak w modelu Siemensa —
przez wozek wleczony na kablu lub dragu po dwéch
drutach umieszczonych obok siebie lub jeden nad
drugim (m.in. Wroctaw, 1904 r.). Prébowano tez
konstrukcji z patakowymi odbierakami $lizgajacymi
sie po drutach. Szczegdlnie to rozwigzanie wyma-
gato duzej precyzji kierowcy — nawet nieznaczne
oddalenie si¢ pojazdu od sieci powodowato wykole-
jenie odbieraka i przymusowg przerwe w podrdzy.
Zdecydowanie wygodniejszym byt wiec tramwaj,
ktérego szyny stanowity jednoczesnie przewdd za-
silajgcy i droge prowadzaca woz. Dopiero kilka lat
pozniej Max Schiemann, réwniez Niemiec, skon-
struowat trolejpus z dwoma niezaleznymi odbiera-
kami rolkowymi, umieszczonymi na dachu pojazdu
obrotowo, pozwalajgcymi na swobodniejsze ma-

newrowanie na drodze. Pierwsza lini¢ tego systemu
eksploatowano w niewielkim miasteczku Kénigsste-
in potozonym w dolinie £aby pomigdzy Dreznem a
Bad Schandau; w Polsce znanym gtéwnie mito$ni-
kom nie komunikacji, a twérczosci J. I. Kraszew-
skiego, ktory w gorujacej nad miastem twierdzy
umiescit cze$¢ akcji powiesci Hrabina Cosel.

System zasilania Schiemanna okazat si¢ najpew-
niejszy i jako taki przyjat sie w Niemczech i Anglii,
gdzie od lat 20. zaczynajg powstawac linie i cate
sieci trolejpusowe. A w Polsce? Bardzo wczesnie,
bo juz w 1921 r. nowym $rodkiem transportu zainte-
resowato sie Zakopane. Z inicjatywy polskiego zie-
mianina, ktéry po powrocie z Besarabii osiadt
w ,zimowej stolicy Polski” (a Zakopane wiasnie sie
nig stawato) — Leona Makowieckiego powstato To-
warzystwo Podhalanskich Kolei Elektrycznych sys-
temu Auttram, forsujace pomyst lokalnej komunika-
cji opartej 0 pojazdy napedzane pradem elektrycz-
nym. Z budowy linii tramwajowych zrezygnowano
bardzo szybko, przewidujac ktopoty z utrzymaniem
torowisk w zimie. Wybrano trolejbusy; projekt tech-
niczny trzech linii opracowany zostat w Wiedniu.
Zupetnie nowatorski miat by¢ system zasilania: sil-
niki pradu przemiennego i trojfazowa sie¢ trakcyjna!
Niestety, z pomystu nic nie wynikto ze znanego
i dzi$ powodu — braku sponsoréw.

Tymczasem w Poznaniu odbywaja sie juz mie-
dzynarodowe targi. W 1926 r. na tej imprezie wy-
stawienniczo-handlowe] wielkg sensacje wérod go-
§ci budzi stoisko Wielkiej Brytanii, na ktorym pre-
zentowany byt pierwszy w Polsce ,tramwaj bez
szyn”. Wéz nie tylko stat na wystawie, ale i wozit
publiczno$¢ na owalnej trasie pokazowej wokét pla-
cu znajdujacego sie na pénoc od wejscia gldwnego
MTP, wzdtuz dzisiejszej ul. Roosevelta do Bukow-
skiej. Wynalazkiem zachwycili sie takze gospodarze
miasta postanawiajac zaprowadzi¢ tego rodzaju
komunikacje przed majaca sie odbyé w 1929 r. Po-
wszechng Wystawa Krajowa. Poznaniacy nigdy,
a w dwudziestoleciu miedzywojennym szczegolnie,
nie lubili czczych dyskusji — decyzja zapadta, budu-
jemy linie! W 1928 r. do Grodu Przemystawa trafia,
z angielskiej firmy Ransomes-Sims & Jefferies je-
den kompletny woz oraz dwa trzyosiowe podwozia
z wyposazeniem elektrycznym. Pojazd z 1928 r.,
ktéry podobno trafit do Poznania za darmo, jako
Jeklaméwka” nowego $rodka transportu i otrzymat
tu numer taborowy 400, byt dwuosiowy (kota z pet-
nymi gumami, wymienionymi na pneumatyczne
opony w potowie lat 30.), miat dlugos¢ 8840 mm
i zabierat 30 pasazerow, ktorzy wsiada¢ mogli przez
jedne drzwi umieszczone we wnece z lewej strony
pudta. Oczywiscie w Poznaniu trzeba byto dosto-
sowa¢ go do ruchu prawostronnego — drzwi prze-
niesiono na drugi bok, likwidujac jednoczesnie
wneke. Jednostkg napedowa byt silnik o mocy 65
KM (koni mechanicznych — taka wtedy obowigzy-
wala jednostka), sterowany o$miostopniowym na-
stawnikiem. Natomiast na trzyosiowych podwoziach
(rozstaw osi 4500 + 1200, k&t 1950 mm) warsztaty
Poznanskiej Kolei Elektrycznej przy ul. Gajowej wy-
budowaty w 1929 r. karoserie o dtugosci 10500,
szeroko$ci 2370, wysokosci 2850 i wysokosci pod-
togi (od jezdni) 900 mm. Jedne drzwi (dla kierowcy)
umieszczone byly z przodu, drugie, podwojne
w $rodku (oczywiscie otwierane recznie, ,na klam-
ke”). Do kazdych z nich prowadzity dwa zewnetrzne
stopnie. Trolejous mogt zabra¢ 60 pasazerow,
w tym 37 na miejscach siedzacych. Aparatura na-
pedowa podobna byla do tej z pierwszego wozu.
Trzyosiowce oznaczono numerami 401 i 402.

Poznan poniost jednak porazke — nie udato sie
uruchomi¢ linii przed PeWuKa. Na przeszkodzie
staneto opdznienie w budowie wiaduktu kolejowego
na linii do Inowroctawia i Wrzesni, pod ktérym tro-
lejbusy mialy przejezdza¢ w drodze z Rynku $ro-
deckiego do przedmiescia Gtoéwna, przytaczonego
do miasta w 1925 r. i posiadajacego od tego czasu
(1.11.1925 r.) komunikacje autobusowg ze Starym
Rynkiem (poczatkowo majaca by¢ zastapiong przez
tramwaj). Na otwarcie trasy trolejbusowej przyszio
poczekaé do roku 1930.

12 lutego o godzinie 11:00 proboszcz parafii Sw.
Malgorzaty, ks. Chilomer poéwiecit na Rynku Sro-
deckim gotowy do pierwszego kursu trolejbus.
Wkrétce wyruszyt on przez ulice: Bydgoska, Zawa-
dy i Gtéwng do petli przy narozniku ul. Wiejskiej
wiozac zaproszonych na uroczysto$¢ gosci.
W Gtéwnej, w salce Jankowskiego, odbyto sie uro-
czyste $niadanie, przemawiat dyrektor PKE inZ.
Pawet Nestrypke, reprezentanci wtadz wojewddz-
twa, miasta i dzielnicy, organizacji spotecznych
i... harcerzy. Nastepnego dnia poznanskie gazety
szeroko komentowaly fakt uruchomienia nieco-
dziennego (na owe czasy) srodka komunikacii,
a Dziennik Poznariski wyjasniat czytelnikom, co to
za wynalazek, 6w trolejbus: "Nie kazdy z mieszkan-
cow Poznania mogt dzi$ oglada¢ pierwsza pokazo-
wa jazde trolleybusdw. Ciekawo$¢ nasza jest tym
wigcej zrozumiata, iz dotychczas w Polsce takiej
komunikacji nie znamy. Postaramy sie wiec w krot-
kosci da¢ czytelnikom techniczny opis trolleybusu.
Trolleybus jest to wielki woz, podobny do autobusu,
do ktérego za pomocg dwéch drutéw doprowadza
sie prad. Jeden z drutéw sprowadza prad do moto-
ru, drugi odprowadza. Jak bowiem wiadomo trolley-
bus rézni sie tym od tramwaju, ze nie biegnie po
szynach, nie moze by¢ wiec prad odprowadzany do
két wozu jak to ma miejsce w tramwajach, lecz dru-
gim drutem z powrotem do géry, do sieci elektrycz-
nej.” Proste, prawda...?

Kiedy gazety zachwycaty si¢ nowoczesnymi po-
jazdami, trolejpusy rozpoczety normalng stuzbe.
Codziennie na linie wyjezdzaly 2 wozy, kursujace
z czestotliwoscig 10 minut. Pierwszy odjezdzat
z Rynku Srodeckiego o 6:50 (w $wigta o 7:50),
z Glownej o 7:02 (8:02); ostatni we wszystkie dni
0 22:10 ze Srodki i 0 22:22 z Gléwnej. Jednorazowy
przejazd kosztowat 20 gr.; bilet z przesiadkg na
tramwaj — 35 gr. Na liczacej 2245 m trasie trolejbus
zatrzymywat si¢ na sze$ciu przystankach. Sie¢ stu-
zaca do jego zasilania wykonana zostata z drutu
miedzianego o przekroju 65 mm2 mocowanego za
pomocg izolatoréw z gumy twardej do konstrukcji
wsporczych: poprzecznych linek mocowanych roze-
tami (17 szt.) do $cian budynkéw na Rynku Srodec-
kim i ul. Bydgoskiej lub stupéw na pozostatej czesci
trasy. 192 stupy (ze wzgleddw oszczedno$ciowych
wykonane czesciowo ze starych szyn tramwajo-
wych) ustawione co 30 m na prostych i co 12-20 m
w fukach utrzymywaly druty jezdne na wysokosci
5,60-5,80 m nad jezdnig (pod wiaduktem na Zawa-
dach 4,40 m). Naciag sieci wynosit 800 kg, a ze
wzgledu na nieréwng nawierzchnie gtéwienskich
drég nacisk odbieraka na sie¢ obliczano az na 17
kg. Trase podzielono na trzy odcinki zasilania, po-
dzielone izolatorami sekcyjnymi. Objezdzajac petle
uliczng wokét kosciota Sw. Matgorzaty na Srédce,
trolejbus przecinat korncowy odcinek dochodzacej tu
linii tramwajowe;j.

Razem z oddaniem do uzytku pierwsze;j linii tro-
lejpusowej nie wybudowano Zadnej bazy technicz-
nej dla obstugi pojazdéw. Trolejbusy nocowaty
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w zajezdni PKE przy ulicy Gajowej / Zwierzyniec-
kiej. Interesujacy byt sposdb, w jaki sie tam dosta-
waly z polozonej na przeciwlegtym kraricu miasta
8rodki. Otoz najstarsze poznanskie trajtki wyposa-
zone byly (z tylu pojazdu) w specjalne tyzwy doci-
skane do szyny tramwajowej. Wystarczyto jeden
odbierak pradu podtaczy¢ do drutu trakcji tramwa-
jowej i woz mogt o wiasnych sitach przemierzy¢
miasto po torach. Taka jazda, podobnie jak w XIX-
wiecznych prototypach, wymagata jednak precyziji
kierowcy, zmuszonego manewrowa¢ pojazdem
zgodnie z przebiegiem torowiska. Aby unikna¢ ze-
rwania sieci przy wyskoczeniu rolki z drutu, na tyl-
nym pomoscie, w otwartych dodatkowych drzwiach
awaryjnych siadat konduktor trzymajacy linke odbie-
raka i w razie potrzeby Sciagat go w dét. Po kilku la-
tach zaprzestano tych ,akrobacji”. Do zajezdni tro-
lejousy holowane byly przez réwniez zjezdzajace
na Gajowq tramwaje. Po dotarciu na plac zajezdni
do trolejbusowych odbierakéw doczepiano kable
zasilajgce i na wiasnym silniku wjezdzat on do hali,
gdzie dokonywano przegladu. Potem tramwaj od-
prowadzat go nieistniejgcym dzi$ torem wychodza-
cym ukosnie z hali na plac przed garazami autobu-
sowymi od strony ul. Zwierzynieckiej. Tu po raz
drugi podpinano kable do odbierakéw i zndw na
,smyczy”, ale jednak o wtasnych sitach wjezdzat do
swego boksu.

Pierwsza linia trolejpbusowa w Poznaniu okazata
sie przedsiewzieciem udanym. W pierwszym roku
eksploatacji przebyto 128 tys. wozokilometréw
i przewieziono 482 tys. pasazeréw. Koszt jednego
wozokilometra zamknat sie kwotg 84,5 gr. — tyle
samo, co w autobusach. W latach nastepnych fre-
kwencja nieco spadta (co spowodowat ogdlny kry-
zys gospodarczy), ale spadty réwniez koszty eks-
ploatacyjne: 1931 r. — 78,2 gr. (dla poréwnania:
w autobusach 90,3 gr., w tramwajach 71,17 gr.),
1932 r. - 68,9 gr. (odpowiednio: 71,6 i 65,3 gr.).
Dobre wyniki ekonomiczne zachecity dyrekcje PKE
do podjecia decyzji o budowie kolejnej linii. Ogéino-
Swiatowy kryzys odsunagt wprawdzie o kilka lat jej
realizacje, ale jeszcze w latach 1933-34 udato sie
pozyskac dla niej tabor.

Dwa nowe pojazdy wybudowata PKE w warszta-
tach przy Gajowej. Nadwozia wiasnej konstrukcji
zamontowano na podwoziach skasowanych auto-
buséw renault, osprzet elektryczny adaptowano
z tramwajoéw. Nastawnik umieszczono w pozyciji le-
zacej pod siedzeniem i dostosowano go do stero-
wania pedatem przy uzyciu sprezyny. Rozruch po-
legat na przycisnieciu pedatu do | styku, nastepnie
jego lekkim zwolnieniu i zataczeniu drugiego i tak
dalej az do siédmego. NiemoZliwe bylo stopniowe
redukowanie pozycji jazdy — pedat nalezato zwolni¢
gwattownie. Oddany do eksploatacji w 1933 r. wéz
nr 403 miat niestety pewng wade, polegajacg na
ustawieniu zbyt duzego pradu rozruchu na | styku.
Powodowato to szarpanie i wymagato wiekszego
wyczucia od kierowcy. W 404 (ukoriczonym w 1934
r.) te usterke udato sie wyeliminowaé. Dodajmy
jeszcze, ze oba pojazdy miaty po 8300 mm dtugo-
§ci, 2000 szerokosci i 2650 wysokosci. Osie odda-
lone byly 0 4380 mm od siebie, kofa (tylne podwdj-
ne) wyposazono w opony pneumatyczne. Trolejbus
mogt zabra¢ 40 pasazerow (32 na miejscach sie-
dzacych) i rozwijat predko$¢ do 25 km/h.

Przed wybuchem Il Wojny Swiatowej rozpoczeto
budowe drugiej linii prowadzacej réwniez z Rynku
Srodeckiego przez ul. Warszawska do petli Os.
Warszawskie, na ulicach Stupeckiej, Kostrzyniskiej
i towickiej. Jednak Polakom nie udato sie jej do-

koficzy¢. Dziatania wojenne i zwigzane z nimi
uszkodzenie elektrowni (6.09.1939 r.) przerwaly
réwniez eksploatacje pierwszej linii. Ponownie tro-
lejbusy uruchomit okupant w listopadzie 1939 r., ko-
rzystajac z przedwojennego taboru, z wyjatkiem
wozu 400, ktéry juz przed wojng zostat odstawiony
z powodu zuzycia, spowodowanego fatalnym sta-
nem nawierzchni drog w Gtowne;j.

Drugi rozdziat historii trolejbuséw w stolicy Wiel-
kopolski otwarty zostat 6 wrze$nia 1941 r. Tego
dnia na linie Srodka — Os. Warszawskie wyjechat
odswietnie udekorowany wéz nr 11 (dawny 404)
wiozac hitlerowskich dygnitarzy z gauleiterem Ar-
thurem Greiserem na czele. Jedynym Polakiem na
poktadzie byt kierowca, co $wiadczy o tym, ze Po-
sener Strassenbahn nie zatrudniata na tych stano-
wiskach Niemcéw. W przeciwnym razie na pewno
ktéry$s z nich dostapitby zaszczytu przewiezienia
,wodzéw” nowa linig, ktdrej otwarcie hitlerowcy wy-
korzystali propagandowo, jako dowdéd ,normalnosci
zycia w niemieckim mie$cie Posen”. Druga linia (nie
stosowano zadnych oznaczeri numerowych) miata
dtugo$¢ 2440 m i — podobnie jak pierwsza — 6 przy-
stankéw. Sie¢ podzielong, na trzy odcinki zasilania
rozwieszono na 32 rozetach i 153 stupach ustawio-
nych co 32 m na prostych odcinkach i 6-20 m na
skretach, utrzymujacych druty na wysokosci 5,60 m
nad poziomem jezdni.

Hitlerowcy planowali rozw¢j sieci trolejbusowej
w Poznaniu: powstaty projekty nowych linii oraz za-
jezdni na Komandorii (ul. Swietojariska). Na razie
jednak wozy nadal trzeba byto holowa¢ na Zwierzy-
niecka, a byto to utrudnione poniewaz wycofujace
sie Wojsko Polskie wysadzito mosty na Warcie
i Cybinie. Po ich prowizorycznej odbudowie przez
Niemcow tramwaije nie wrécily juz na Srodke — kor-
cowy przystanek miaty na Ostrowie Tumskim (ul.
Dziekanska). W celu ponownego potaczenia linii
trolejbusowej z tramwajowg wybudowano na tym-
czasowym moscie Cybiniskim pojedynczy tor trolej-
busowy. Od grudnia 1941 r. stuzyt on wytacznie ja-
ko techniczny dla pojazdéw zjezdzajacych i dojez-
dzajacych na trase, ktére do Ostrowa Tumskiego
holowane byly tramwajem. Dopiero w 1944 r. dobu-
dowano druga nitke sieci i przedtuzono linie kon-
czace dotychczas bieg na Rynku Srédeckim przez
ul. Ostréwek i most Cybiniski do ul. Dziekanskiej.

Dla nowych linii potrzebny byt nowy tabor. P. St.
dysponowata nadal tylko wozami produkcji przed-
wojennej, z ktérych najstarszy angielski byt juz wy-
cofany, a trzyosiowce dozywaty kresu swoich dni.
Poprawnie spisywaty sie pojazdy produkcji poznan-
skiej. Jedyng modernizacjg pojazdéw przeprowa-
dzong przez okupantéw byta wymiana na poczatku
1940 r. rolek odbierakéw pradu na nasadki $lizgo-
we. Ratunkiem okazato si¢ sze$¢ wozéw Dynamo
zrabowanych przez Niemcow z Kijowa w 1943 r. Do
ruchu trafity tylko cztery z nich, pozwalajac jednak
na odstawienie trzyosiowych 401 i 402.

Na znaczny rozwdj komunikacii trolejbusowej za-
nosito si¢ w 1944 r. Poza juz wspomnianym prze-
dtuzeniem tras na Ostrow Tumski, wiosng, urucho-
miono trzecig linie, zbudowang w zupetnie innej
czesci miasta. Prowadzita ona od skrzyzowania ulic
Dabrowskiego i Szpitalnej (Ogrody) przez Dabrow-
skiego do Sytkowa (Wola — ul. Lotnicza) i miata stu-
zy¢ gtdwnie pracownikom wojskowego lotniska na
Woli (wtedy bedacej czescig Lawicy). Przy budowie
tej linii dat juz o sobie zna¢ kryzys panstwa Hitlera.
Z powodu wojennych oszczednosci, trasa powstata
jako jednotorowa z mijankami, a sie¢ zawieszono
na drewnianych stupach (a wcze$niej butni hitle-

rowcy wySmiewali polskie stupy z szyn tramwajo-
wych na Gtéwnej...). Poznan otrzymat tez 4 nowe
trolejbusy: na pewno dwa Henschle i dwa z apara-
turg AEG (taki opis spotyka sie w réznych zrédtach
— nie wiadomo czy nie chodzi o te same pojazdy:
Henschel z ,elektrykq” AEG?). Na trasy wyjechaly
one - po raz pierwszy w Poznaniu — z przyczepka-
mi. Planowano takze wybudowanie dwdch przedtu-
zen tras. Linia od osiedla Warszawskiego przez An-
toninek do Swarzedza pozostata tylko projektem.
Na trasie od Gtéwnej przez Gdynska do Battyckiej
(zaktady spozywcze Knorra) zdazono postawic stu-
py — rowniez drewniane. Na przeszkodzie budo-
wom staneta ofensywa radziecka i zblizajace sie
wyzwolenie Poznania.

Ciekawostkgq ~ pozostanie fakt zatrudnienia
w ostatnim kwartale 1944 r. kobiet jako kierowcow.
Cztery Polki, bedace wczesniej konduktorkami,
ukoniczyly kurs i prowadzity trolejbusy na liniach do
Gtownej i 0s. Warszawskiego. Ze wspomnien jednej
z nich (Wladystawy Gadzinskiej) dowiedzie¢ sie
mozemy, ze najtrudniejsze w obstudze byly wozy
polskiej konstrukcji. A wiec, pomimo dostaw
Henschli i ,Kijowow”, pojazdy z warsztatow PKE
w czasie wojny byly jeszcze eksploatowane. Ale
ogdlnie praca na trolejbusach nie dostarczyta pa-
niom mitych wrazen. Ciagle pracowaly w strachu,
ze ich bfad (wypadek, w ktérym obrazenia odnie$¢
mogt Niemiec lub nawet zerwanie sieci na skutek
wykolejenia odbierakéw) moze by¢ uznany za sa-
botaz i ukarany wystaniem do obozu. A przeciez
wieczorami jezdzito sie po omacku — obowigzywato
zaciemnienie miasta! Pani kierowca przypomina
sobie tylko jeden przypadek, Ze jedna z jej koleza-
nek ,nie wyrobita” zakretu uderzajgc w mur, na
szczescie bez konsekwencji i wszystkie doczekaty
za kierownicg konca wojny. Po niej nie zgtosity sie
juz do pracy w komunikacji miejskie;.

Ostatnim dniem wojennego kursowania trolejbu-
sow byt 20.01.1945 r. Nastepnego dnia rozpoczety
sie walki o Poznan i komunikacja przestata funkcjo-
nowac. Wszystkie trolejbusy, pozostawione na kon-
cowych przystankach, ulegty uszkodzeniom w wal-
kach ulicznych. Takze sie¢ jezdna zostata pozry-
wana. Wtasnie zniszczenie taboru spowodowato, ze
sposrod wszystkich poznanskich rodzajow miej-
skiego transportu, trolejpbusy uruchomiono po wy-
zwoleniu najpozniej. 1.03.1946 r. ruszyta linia na
Wole obstugiwana dwoma wyremontowanymi
Henschlami, 18.11 przywrdcono ruch do os. War-
szawskiego (znéw z Rynku Srodeckiego; zniszczo-
ny most na Cybinie nie pozwolit na jazde na Ostrow
Tumski). W 1946 r. dokoriczono budowe zajezdni
przy ul. Swietojariskiej. Zaopatrzona w czterosta-
nowiskowg hale, zaplecze warsztatowe i podstacje
trakcyjng, potaczona byla z siecig na ul. Warszaw-
skiej. Wreszcie wozy z linii wschodnich mogty zjez-
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dza¢ do bazy bez ,udziwnien”. Nie mialy tego kom-
fortu te obstugujace trase ,wolska” — z Ogrodéw
odprowadzaty je na nocleg ciggniki: stary Lanz-
Buldog i Deutz, czynigce wieczorami i rankami ol-
brzymi hatas w ciasnej, Srédmiejskiej zabudowie.

Rok 1947 to przediuzenie trasy z Rynku Srodec-
kiego przez Ostrowek, most Cybinski, Ostrow Tum-
ski, Most Chrobrego, Chwaliszewo, most Chwali-
szewski do skrzyzowania Wielkiej i Mostowej
(25.07.) oraz odbudowa linii do Gtéwnej (26.08.).
Powrét tramwajéw na Garbary spowodowat, ze tro-
lejbusy zjezdzajace do zajezdni z Ogrodéw znow
korzysta¢ mogly z tramwajowe] sieci trakcyjnej.
W tym celu racjonalizatorzy z Miejskiej Poznanskiej
Kolei Elektrycznej opracowali tzw. noge — stalowy
pret podczepiany do masy trolejbusu, zakoriczony
kotkiem toczacym sie po tramwajowej szynie. Wy-
nalazek F. Kruka, W. Kuleszy i Z. Rosady wyelimi-
nowat hatasliwe traktory z ulic miasta. W tym sa-
mym roku wprowadzone zostato oznakowanie linii
trolejpusowych — literowe, w kolejnosci odwrotnej
do alfabetycznej. Linia Mostowa — Gléwna otrzyma-
fa litere Z, Mostowa — Os. Warszawskie — W,
a Ogrody — Wola - U.

Nadal doskwierat brak taboru. Jednego zniszczo-
nego Henschla przerobiono na przyczepe, a z Go-
rzowa Wielkopolskiego sprowadzono (w zamian za
wagony tramwajowe) cztery MANy, wymagajace
remontu. Jeszcze raz do Gorzowa zwrdcono si¢
dwa lata pozniej, zakupujac tam siedem trolejbuséw
fiat, pochodzacych z 1940 r., a wywiezionych przez
Niemcow z wioskiego Livorno oraz ciggnik trolejbu-
sowy Faun, ktéry obstugiwat trasy holujac autobu-
sowg przyczepe. Ich stan byt tragiczny, a Zze po
wojnie brakowato wszystkiego, do jednego z fiatéw
zastosowano kota od... lawety armatniej z petnymi
gumami. Przez krotki okres tak wyposazony woéz
kursowat na linii ,wolskiej’, od 1.12.1948 r. przedtu-
zonej do Smochowic (ul. Santocka) i przebudowa-
nej na dwutorowa. 20.05.1948 r. rozpoczefa kurso-
wanie jeszcze jedna linia — T, z dworca kolejowego
Poznan-Garbary przez Szelagowska i Naramowic-
kg do naroznika ul. Bolka w Naramowicach.
W 1949 r. Poznan otrzymuje nowe wozy — francu-
skie Vetry, pierwsze z nowoczesnym systemem za-
pobiegajacym zerwaniom sieci przy wykolejeniu
odbierakéw. Kiedy $lizg wyskakiwat z drutu, drag
odbieraka automatycznie opuszczat sig ponizej po-
ziomu sieci.

27.03.1950 r. trolejbusy docierajg na Winogrady.
Z petli na skrzyzowaniu Putaskiego, Nowowiejskie-
go i al. Wielkopolskiej wyrusza linia S przez Puta-
skiego, Winogrady, Naramowicka, Lechicky do
Umultowskiej (obowigzywata tez pisownia ,Umét-
towska”). Rok pdzniej (1.01.1951) odjezdza ona juz
z pl. C. Ratajskiego, pozbawionego wtedy komuni-
kacji tramwajowej, i do starego odcinka dociera
przez Libelta, al. Niepodlegtosci i Nowowiejskiego.
Takze w roku 1951 (1.05.) linia W zostaje przedtu-
zona przez ul. Warszawska do Antoninka, do petli
przy przejezdzie kolejowym linii do Warszawy (obok
dzisiejszego wiaduktu).

3 lutego 1952 zapisuje sie tragicznie w dziejach
trolejbuséw poznanskich. Wyjezdzajacy z Ostrowa
Tumskiego wéz wpada w poslizg tuz przed mostem
Cybinskim. Kierowca nie moze opanowa¢ pojazdu,
w ktérym dodatkowo szwankuje uktad kierowniczy.
Vetra famie drewniane barierki tymczasowego mo-
stu i spada na zamarznietaq Cybing. Ginie sze$¢
0so6b. Szczescie majg dzieci $lizgajace sie na rze-
ce. Chwile przed wypadkiem przeniosty sie dalej od
mostu...

Inne wydarzenia roku 1952 to wycofanie z eks-
ploatacji przyczep trolejousowych oraz wojennych
Henschli, przekazanych do Gdyni. Poznan otrzymat
za to sze$¢ uzywanych JaTB z Warszawy. Kilka
zmian przynosi rok 1954. Wprowadza sie numero-
we oznaczenia linii: Z staje sie 101, W - 102, U -
103, T - 104, a S — 105. Linia 105 zostaje takze
skrécona: przystanek poczatkowy wraca na Puta-
skiego, konicowy zlokalizowany jest na Wilczaku.
Na odcinku od Umultowskiej do dworca Garbary ru-
sza nowa linia 106. Oznaczenie 107 otrzymuijg kur-
sy ,stodwdjki” do Antoninka, numer 102 pozostaje
tylko dla tych do os. Warszawskiego. Od roku 1955
rozpoczynaja sie dostawy trolejbuséw Skoda 8Tr,
ktérych do 1959 r. dotarto do Poznania 18 szt. i od
1960 r. byt to jedyny typ eksploatowany na poznari-
skich ulicach. Pomimo nowych dostaw, MPK ma
trudnoci z utrzymaniem gotowo$ci wozéw do jaz-
dy. W latach 1956-58 zmuszone jest nawet zawie-
si¢ kursowanie linii 103.

Od konca lat 50. nie inwestuje si¢ w komunikacje
trolejbusowa, nie powstajg nowe trasy, stopniowo
likwidowane sq istniejace. 31.10.1957 r. jest ostat-
nim dniem kursowania linii 105, nastepnego dnia
mieszkancy Winograd korzystajg juz z tramwajow.
Od 8.09.1959 r. z powodu fatalnego stanu mostu
Chwaliszewskiego i przebudowy mostu Chrobrego
linie 101, 102 i 107 (ktora powraca do oznaczenia
102) znéw koricza bieg na Rynku Srodeckim.
4.12.1959 r. ruszajg tramwaje do os. Warszawskie-
go. Ruch na linii 102 utrzymuije sie tylko na odcinku
os. Warszawskie — Antoninek, a zajezdnia przy
Swietojaniskiej pozostaje odcieta od reszty sieci
(znowu do zjazdéw wykorzystuje sie traktory).
,Dzieta zniszczenia” dopetniajq lata 60. i rozwdj
komunikacji autobusowej. Od 1.02.1966 r. do Anto-
ninka mozna dojecha¢ tylko autobusem 57,
1.05.1967 r. na Gltéwnej pojawiajq sie autobusy po-
$piesznej linii A, zastepujace trolejbus 101,
19.05.1969 r. przestaje funkcjonowa¢ sie¢ ,garbar-
ska” — zamiast 104 do Naramowic jezdzi autobus
67bis, Umultowo za 106 taczy 51. Ostatni trolejbus
w Poznaniu zjezdza z trasy 29.03.1970 r. z linii 103.
Nastepnego dnia pod wiszacymi jeszcze drutami
ogladaé mozna ,,0gérki” na linii 61bis.

Tak skonczyta sie historia komunikacji trolejbu-
sowej w Grodzie Przemystawa. Od euforii w latach
30. (zresztg uzasadnionej — Poznar zastosowat tro-
lejousy wczedniej niz Berlin i wszystkie miasta
Zwigzku Radzieckiego, pdzniejszej trolejbusowej
potegi z Moskwg na czele), znakomitych wynikéw
ekonomicznych przed wojng, koniecznosci (brak
paliw) w czasie jej trwania, rozbudowy po wyzwole-
niu az do zniechecenia do tego $rodka transportu
spowodowanego trudnosciami technicznymi i nie-
produkowaniem taboru w Polsce. Poznanski uktad
tras byt rzeczywiscie nieekonomiczny — trzy nieza-
lezne sieci (wschodnia z liniami 101, 102 i 107;
garbarska z 104, 105 i 106 oraz jezycko-wolska
103), potem nawet cztery (po oddzieleniu tras 101
i 102), z koniecznoscig holowania trolejbuséw do
zajezdni (oddalenie bazy od toréw tramwajowych
uniemozliwialo nawet stosowanie wynalezionej
w latach 40. ,nogi”).

Dyskusje na temat powrotu ,trajtkéw” rozpoczely
sie wiasciwie natychmiast po ich likwidacji. W latach
70. zaczeto dostrzega¢ wady autobusu: hatas i za-
nieczyszczenie powietrza oraz wysokie ceny ropy.
Powstawaty kolejne koncepcje linii trolejbusowych,
np. sieci osiedlowe: ratajska i winogradzko-
pigtkowska, majgca w zatozeniach by¢ dowozowa
do PST. WPK zarezerwowato nawet dla trolejbusow

serie numeracyjng taboru 18xx.. Na tym jednak
koniec. Przewazyly wzgledy ekonomiczne — mniej-
sza od autobusu zdolno$¢ przewozowa przy kosz-
tach eksploatacji zblizonych do tramwaju. W latach
80. teoretycy komunikacji opracowali teze (skadi-
nad stuszng), ze trolejbus sprawdza sie tylko na
obszarach specjalnie chronionych ekologicznie,
gdzie nie wystepuja zbyt wielkie potoki pasazerskie
oraz ze wzgledu na swoje wlasciwosci trakcyjne —
na trasach gérskich. Wracano do koncepcji trolej-
buséw w Zakopanem (znéw skoriczylo sie na ,pa-
pierze”), w Krakowie i w Sudetach. O Wielkopolsce
nikt do dzi$ nie wspomina. Chociaz pomarzy¢ moz-
na: moze tak ,odrutowa¢” Wielkopolski Park Naro-
dowy? Wpusci¢ ,trajtki” do Puszczykowa, Rogalina,
Mosiny i Ludwikowa / Osowej Gory (uzdrowisko)?
Czy to jest realne? W obecnej sytuacji ekonomicz-
nej polskich gmin nie. Ale na pewno bardziej uza-
sadnione niz rdwniez dyskutowane elektryfikowanie
linii autobusowych w centrum Poznania.

Piotr Dutkiewicz

5 lat ming¢lo...

Doktadnie 5 lat temu oddano do uzytku Poznan-
ski Szybki Tramwaj. Nie wyobrazam sobie codzien-
nego zycia bez tej trasy. Jednakze dziwi mnie po-
stepowanie sprzyjajace psuciu wizerunku PST.
Mniej wiecej w rok po oddaniu jej do uzytku, mozna
bylo zaobserwowa¢ spadek zainteresowania kogo-
kolwiek tym miejscem. O ile w 1997 roku z dumg
pokazywatem znajomym miejsce, w ktérym bieg
koncza linie PeSTki, o tyle w 2002 wstydze sie
przyznawat, ze mieszkam w poblizu. Brak szyb
w wiatach, wygiety znak zakazu ruchu (od przeszio
3 miesiecy), wysypana kupa piachu na $rodku pasa
zieleni (réwniez od przeszio 3 miesiecy), lezacy na
chodnikach piasek, ktorym posypywano w Wigilie
$nieg, poniszczone i poro$niete chwastami trawniki
wzdtuz zewnetrznych chodnikéw (w 2001 r. ani razu
nie skoszone), obro$niete zielskiem krawezniki oraz
wreszcie sterta $mieci porozrzucana po catej petli.

Nie mam pojecia, czy jest kto$ odpowiedzialny za
porzadek na tym terenie, a jesli tak, to dlaczego
0 niego nie dba? Proponuje decydentom miejskim
raz na piec lat przejecha¢ sie szybkim tramwajem
i podzieli¢ sie wrazeniami z kohcéwki ostawionej
PeSTki.

Grzegorz Narkiewicz
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