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115 lat tramwaju elektrycznego - plan imprezy

17 marca 2013 r.

prezentacja taboru historycznego

11:00-11:40, ul. Zwierzyniecka / ul. Gajowa

kursy po historycznych trasach linii tramwajowych

Linia 8 (N+ND+ND), Ogrody - Mitostowo
Linia 19 (102N), Ogrody - Reymonta - Staroteka
Linia 20 (105N+105N), Ogrody - Reymonta - Debiec
Linia 0 (102Na), Ogrody - centrum — Muzeum
Komunikacji (bez przystankéw posrednich)

Rozktad jazdy (odjazdy):

Linia 8: Ogrody 12:08, 13:28, Mitostowo 12:48, 14:08
Linia 19: Ogrody 12:08, 13:28, Staroteka 12:48, 14:08
Linia 20: Ogrody 12:09, 13:29, Debiec 12:50, 14:10

Linia 0: Ogrody 12:09, 13:29, Zajezdnia Glogowska
13:05, 14:25

SERDECZNIE ZAPRASZAMY!

Krotka historia tramwaju elektrycznego
Po szynach... i z pradem

Karol Tyszka, wspétpraca: Marcin Jurczak

Od momentu upadku starozytnego Rzymu az do
poczatku rewolucji przemystowej miasta na $wiecie byty
na tyle mate, ze bez problemu mozna byto sie
przemieszcza¢ wewnatrz nich pieszo. Dopiero na
poczatku XIX wieku zaczety one rosng¢ w niebywatym
tempie. Coraz to nowe fabryki kusity chtopow pewnymi,
niezaleznymi od kapryséw pogody zarobkami, zas
metropolie na wschodnim wybrzezu Ameryki peczniaty
od ciggtego naptywu imigrantéw z Europy. Juz w 1811
roku populacja Londynu przekroczyta milion miesz-
kancéw, zas w 1818 roku Nowy Jork przyjat do siebie
stutysiecznego obywatela.

Tak rozrastajace sie miasta potrzebowaty nowego s$rodka
transportu, umozliwiajacego pokonywanie wiekszych
dystanséw w krétszym czasie niz przy uzyciu wiasnych
dwoch nég. W kazdym wiekszym miescie zaczeli sie
pojawiac przedsiebiorcy oferujacy przewozy dylizansami
konnymi o uproszczonej budowie, ktére ochrzczono
mianem omnibuséw konnych. Takie pojazdy zaczety sie
pojawia¢ w wielkich miastach Europy juz na poczatku
XIX wieku. Z czasem zdecydowano je wstawi¢ na tory -
idgc za przyktadem powstajacych wodwczas kolei -
tworzac w ten sposéb tramwaje konne. Pierwsze
tramwaje konne na $wiecie wyjechaty na ulice Nowego
Jorku w 1832 roku, zas$ pierwsze tramwaje konne
na ziemiach polskich potaczyty dwa warszawskie dworce
kolejowe - petersburski i wiedefAski - w 1866 r.
W nalezacym woéwczas do Prus Poznaniu na budowe
tramwaju konnego zdecydowato sie dopiero w 1880 r.
dwdch niemieckich przedsiebiorcow - Otto Reymer
i Otto Masch. Poznan byt wtedy fortecg - mury i granica
miasta przebiegaty wowczas mniej wiecej wzdiuz

obecnych ulic Krélowej Jadwigi i Al. Niepodlegtosci, a od
strony potnocnej tam, gdzie obecnie biegnie linia
kolejowa w kierunku stacji Poznan Garbary. Tak maty
obszar mozna byto pokona¢ szybkim marszem w pot
godziny - stad tez dos$¢ pdzna data wybudowania
w naszym miescie linii tramwajowej.

Kursy tramwaju konnego zainaugurowano 31 lipca
1880 r. Trasa linii prowadzita od dworca centralnego,

przez ul. Dworcowq, most Kaponiera  (obecnie:
Uniwersytecki), dalej ul. Wjazdowa i Sw. Marcin,
Rycerskgq (Ratajczaka), plac Wilhelmowski (plac

Wolnosci), Nowg (Paderewskiego) do Starego Rynku.
Po tygodniu trase wydtuzono przez most Chwaliszewski
na Tum. 1 wrzesnia 1880 r. tramwaje wyjechaly takze
na drugq trase, prowadzaca przez obecng Gwarng,
Mielzynskiego, plac Cyryla Ratajskiego i 23 Lutego.
Przez Mate Garbary i Szewska tramwaje docieraty
tamtedy do Starego Rynku. We wrzesniu 1880 r.
zarzadzajaca tramwajami konnymi spotka zakupita
tereny po dawnym dworcu kolejowym na Jezycach -
powstata tu zajezdnia tramwajowa.

Juz od momentu budowy pierwszych linii tramwaju
konnego na S$wiecie, zaczeto zastanawia¢ sie nad
lepszymi formami napedu. Konie jako sita napedowa
miaty bowiem dwie powazne wady: byty raczej stabe
i wymagaty czestego odpoczynku (lub podmiany na wy-
poczetych kolegdw) oraz produkowaty ,na biezaco”
wielkie ilosci tajna, ktérego sprzataniem nikt sie
wowczas nie przejmowat. Niektére miasta z tych wiasnie
wzgledéw decydowaty sie na napedzanie tramwajéw
parg. W gérzystym miescie Kassel uruchomiono
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Na zdjeciu: ostatni zachowany wagon typu I.
Przebudowany na woz techniczny przez dziesie-
ciolecia sluzyl za pojemnik na odpady ze stolarni

w zajezdni Gajowa. Jego prawie kompletne
podwozie moze postluzyé odbudowie pierwszego
poznanskiego tramwaju elektrycznego.

Fot. Marcin Jurczak, 8.10.2008

w 1877 r. pierwsza w Niemczech linie tramwaju, gdzie
wagony pasazerskie cigqgnety mate, dwuosiowe
parowozy. W 1873 roku uruchomiono natomiast stynny
tramwaj w San Francisco - tam wagony ciggniete sg
przez liny biegngce pod jezdnig - same liny natomiast
byty poczatkowo napedzane silnikami parowymi.

Jednakze naped parowy rozwigzywat tylko problem sity
pociggowej. Jezeli chodzi o czysto$¢ i zapach, naped
parowy niestety nie byl o wiele lepszy od koni.
Na szczescie w XIX wieku poczyniono wielkie postepy
w dziedzinie elektrycznosci. Werner von Siemens, ktéry

uprzednio  skonstruowat lokomotywe elektryczng
i potozyt pierwszy transatlantycki kabel telegraficzny,
uruchomit w 1881 roku pierwszg linie tramwaju

elektrycznego, kursujaca ze stacji Lichterfelde (obecnie
Lichterfelde Ost) do Gtdwnej Pruskiej Szkoty Oficerskiej
na przedmiesciach Berlina. Udato mu sie skonstruowac
silnik elektryczny tak maty, ze zmiescit sie on pod
podifoga przebudowanego wagonu tramwaju konnego -
a mimo swoich matych rozmiaréw osiggngt on moc 5,5
konia mechanicznego. Prad =zasilajacy tramwaj
(o napieciu 180 V) doprowadzono w szynach - tramwaj
zamykat w ten sposdéb obwdd miedzy obiema szynami.
Szybko jednak przekonano sie, ze taki system jest dos¢
niebezpieczny dla ludzi, zwierzat i pojazddw
przejezdzajacych przez torowisko. Wymyslono kilka
réoznych rozwigzan tego problemu, jednakze najbardziej
popularnym - po dzi$ dzien - okazato sie rozpiecie drutu
na dostatecznie bezpiecznej wysokosci nad torami oraz
zamontowanie w tramwajach wysiegnikdédw czerpigcych
z tego drutu prad, ktére nazwano odbierakami.

Na tereny polskie pod zaborem pruskim tramwaje
elektryczne dotarty w 1893 roku, kiedy to pierwsza linie
we Wroctawiu uruchomita spotka Elektrische
Strassenbahn Breslau. W ciggu ostatniej dekady XIX
wieku niemalze co roku ktores miasto w zaborze
pruskim posiadajagce juz sie¢ tramwajow konnych,
decydowato sie na elektryfikacje. Tramwaje ,pod
pradem” ruszyty w Gdansku w 1894 roku, w 1895 roku
w Elblagu (gdzie nowgq sie¢ od razu wybudowano jako

elektryczng), w Bydgoszczy i w Szczecinie w 1896 r.,
a w 1898 roku - w Poznaniu.

Uruchomienie tramwaju elektrycznego nie byto sprawq
tatwg. Poznan nie posiadat elektrowni miejskiej, w
przeciwienstwie do sasiednich gmin (Jezyce, Wilda,
tazarz). Konieczne stato sie zatem zbudowanie nie tylko
sieci trakcyjnej, ale takze catego zaplecza niezbednego
do wytwarzania energii elektrycznej. W listopadzie
1897 r. spotka uzyskata koncesje na tramwaj elek-
tryczny, co zwienczyto kilkuletni trud zwigzany z jej po-
zyskaniem. Przeciwne elektryfikacji byty wtadze miejskie
i wojskowe. Pomiedzy listopadem 1897 r. a styczniem
1898 r. trakcje rozwieszono nad wszystkimi torowiskami
na terenie miasta. Pierwszg trasg, ktérg budowano od
razu jako zelektryfikowang byfa linia w ciggu ul. Gto-
gowskiej (tory uktadano tu od pazdziernika 1897 r.).
5marca 1898 r. komisja odbiorcza dopuscita do
eksploatacji tramwaje elektryczne. Byt to ostatni dzien
kursowania tramwajow konnych i poczatek nowej epoki.

6 marca 1898 r. zainaugurowano kursowanie tramwajow
elektrycznych, na dotychczasowych trasach tramwaju
konnego. Linia ,biata” (trasy oznaczano kolorami,
dopiero pdézniej wprowadzono numery) prowadzita
z Dworca Centralnego przez Stary Rynek na Ostréw
Tumski, linia ,czerwona” - z Jezyc, przez Sw. Marcin,
obecng Gwarng i 27 Grudnia, Stary Rynek, Wroctawska,
Potwiejskq do Bramy Wildeckiej. Uruchomiono takze
nowgq linie, ,z61tg” - z Dworca Centralnego przez most
Chwaliszewski do Chwaliszewa. Kilka tygodni pézniej
pojawifa sie ,zielona” — ze Starego Rynku na Sw. tazarz.
Zmiana trakcji pozytywnie wptyneta na wyniki finansowe
przedsiebiorstwa. Koszt przejechania jednego wozokilo-
metra spadt o 39%, znacznie bardziej niz wptywy z
jednego wozokm (o 16% - wynikato to ze znacznie
wiekszej liczby kurséow czyli mniejszej frekwencji w
pojazdach). Pierwszy rok eksploatacji tramwaje
zakonczyly liczbg 2 923 016 przewiezionych pasazerow.
Nizszy koszt obstugi przyspieszyt rozwdj sieci tramwaju
elektrycznego. Do 1918 r. liczba przewozonych
pasazerdw wzrosta prawie dziesieciokrotnie. Energie
elektryczng dostarczat obiekt zlokalizowany
przy ul. Grobla - w sasiedztwie istniejacych juz
w miescie gazowni i wodociggdw. W pierwszych latach
XX wieku miasto przejeto tramwajowg elektrownie -
od tego czasu tramwaje korzystaja z energii
dostarczanej przez wyspecjalizowane przedsiebiorstwa
energetyczne.

Na przetomie lat 1897 i 1898 do Poznania dostarczono
dwadziescia pie¢ wagondéw tramwajowych dwdch typow.
Wyprodukowane one zostaty przez Bergische
Stahlindustrie wraz z aparaturgq Union Elektrizitats
Gesellschaft z Berlina. Wozy miaty po jednym silniku
omocy 15 KM, a rdznitly sie miedzy soba wygladem
zewnetrznym. Pierwsze pietnascie sztuk miato po
szesnascie miejsc siedzacych i po trzy tukowo
zakonczone okna po obu stronach. Kolejne dziesiec¢
wagonow (oznaczonych jako typ II) - po cztery okna
i dwadziescia miejsc siedzacych. Prad do silnika
doprowadzat odbierak w ksztatcie drazka, zakonczony
rolkg toczacq sie po drucie - co stalo sie standardem
az do lat 50. Kolejne dostawy obejmowaty juz wytacznie
wagony typu II. Do 1902 r. na stanie przedsiebiorstwa
byto tacznie 38 wagondw trzech typow (typ III réznit sie
od wczesdniejszych konstrukcja podwozia).
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Zakonczy!l sie remont wagonu doczepnego nr 436
Sanocka znow na trasie

Grzegorz Jakubowski

e

Sklad N+ND+ND 602+456+436 oraz doczepka 436
na petli tramwajowej Wilczak.
Fot. 2 * Arkadiusz Lubka, 3.03.2013

Po drugiej wojnie s$wiatowej brakowato w polskich
miastach taboru tramwajowego. Wagony sprzed wojny
byly w znacznej mierze zniszczone i tylko cze$¢ z nich
nadawala sie do eksploatacji. Zaistniata wiec potrzeba
wyprodukowania nowych tramwajow. Brakowato jednak
projektow, ktére nadawatyby sie do wdrozenia. Podjeto
wiec decyzje o przejeciu, pozostawionej przez okupanta
w chorzowskiej fabryce, dokumentacji tramwaju
wojennego Kriegstrassenbahnwagen (w skrécie KSW)
i zaadaptowaniu jej do mozliwosci wytwdrczych polskich
fabryk. Zrezygnowano z hamulca szynowego, zamiast
fozysk tocznych w maznicach zastosowano S$lizgowe,
hamulec postojowy tarczowy zastgpiono klockowym.
Zmieniono tez okna w wagonie. W KSW szyby osadzone
byty w uszczelkach gumowych, podobnie jak
w samochodach. W polskich wagonach szyby wprawiono
bezposrednio w nadwoziu i docisnieto od wewnatrz
listwami drewnianymi. W goérnej czesci wydzielono
waska czes$¢ uchylng okna. Ponadto w drugim stopniu
odsprezynowania resory gumowe zastgpiono pidrowymi,
co poprawito komfort jazdy.

Poczatkowo produkcje tramwajéw podzielono na dwie
fabryki. Wagony silnikowe powstawaty w chorzowskim
Konstalu, zas doczepne w Sanockiej Wytwdrni Wagonow.

I z tej wiasnie fabryki pochodzita seria dwudziestu
doczepek - w tym wagon, ktory oznaczono w Poznaniu
numerem 436. Ich eksploatacje rozpoczeto w roku
1951.

Na poczatku lat sze$c¢dziesigtych wprowadzono pierwsze
zmiany. tawki dwuosobowe dla pasazeréw skrécono do
jednoosobowych, przez co zmiescito sie wiecej
podrézujacych na stojaco. Na czotach wagondw
zamontowano $wiatfa pozycyjne z daszkowymi kloszami.
Na przetomie lat 60. i 70. XX wieku wagon przeszedt
remont potaczony z przebudowa na jednostronny
i jednokierunkowy. Ciezkie, jednoczesciowe przesuwne
drzwi zastgpiono dzielonymi, rozsuwanymi napedzanymi
elektrycznie. Otwierane uchylnie w gdérnej czesci okna
zastgpiono opuszczanymi, stosowanymi w pozniej
produkowanych wagonach. Zamontowano kierunkow-
skazy migowe, $wiatta ,stop”, hamulce szynowe, tozyska
toczne w osiach két, dzwonek sygnatowy elektryczny.
W tej postaci wagon przetrwat do konca eksploatacji,
tj. do roku 1993 (kursujac m.in. jako doczepa do
silnikowego wagonu szkoleniowego, z numerem 2046).

W roku 1996 rozpoczeto remont i odbudowe wagonu.
Najpierw prowadzono go w zajezdni przy ul. Gilo-
gowskiej, pozniej w warsztatach przy ul. Gajowej.
Jednak prace postepowaty bardzo powoli i przerywane
byty na diugie okresy. W tym czasie Gajowa weszta
w sktad firmy Modertrans, ktéra przejeta schede
odbudowy. W miedzyczasie, na wniosek KMPS-u i za
aprobatg witasciciela - MPK Poznan Sp. z o.0.,
18.02.2010 wagon =zostat wpisany do ewidencji
zabytkow ruchomych. Wreszcie w roku 2012 prace przy
,sanockiej” ruszyty z kopyta. Poprawiono wszelkie
poprzednie btedy wykonawcze, odnowiono podwozie,
wykonano nowg instalacje elektryczng, catkowicie nowg
stolarke wnetrza, uzupetniono wszelkie brakujace
akcesoria i potozono nowg powtoke lakiernicza.

Ze wzgledu na to, ze wagon jest wpisany do ewidencji
zabytkéw, wszystkie prace musiaty zostaé wykonane
niezwykle doktadnie. Technologie i materiaty rowniez
musiaty odpowiada¢ tym z okresu produkcji pojazdu.
Poniewaz dzi$ juz sg nie do odzyskania pewne elementy
(fozyska $lizgowe czy resory mocowane na bolce),
wykonano imitacje pokryw maznic i mocowania resordw.
Odtworzono tez wszelkie uchwyty poreczy z aluminium
we wnetrzu. Na swoje miejsce powrdcity tez usuniete
kiedys$ swietliki tablic informacyjnych, tacznie z kratkami
wywietrznikdw na czotach wagonu. Na dachu pojawity
sie znowu kielichy mechanicznych dzwonkéw sygnato-
wych uruchamianych recznie linkami wewnatrz pojazdu.

Dzieki wpisowi do ewidencji zabytkéw mamy dzi$
pierwszy w Poznaniu petnoprawny zabytkowy wagon
tramwajowy, odwzorowany wedtug oryginatu z lat 50.
XX wieku. Nie jest konieczne wyposazanie go
w elementy wymagane przy aktualnie eksploatowanych
pojazdach, nie psuje sie zatem ogdélnego wrazenia.
Dzieki opisanym zabiegom kolejne pokolenia beda miaty
doktadny obraz tego, czym kiedy$ jezdziliSmy my, nasi
ojcowie i dziadkowie.
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O Klubie Milosnikow Pojazdow Szynowych
KMPS zaprasza zainteresowanych

tukasz Bandosz

Mitosnik komunikacji miejskiej to osoba, ktéra na widok
tramwaju ma wiekszy btysk w oku, niz na widok
ukochanej osoby. I nasze biedne drugie potdwki musza
sie z tym pogodzi¢. Ta pasja wielokrotnie sprawdza
zasoby cierpliwosci naszych rodzin. Kiedy bliscy wstajq,
mnie juz nie ma, bo prowadze ,stodwdjke” od 4 rano,
a kiedy idg spa¢, mnie jeszcze nie ma, bo do pdtnocy
jezdze tatrg. Wspolny weekend? Niestety, zgtositem sie
na linie turystyczng. Odwiedzajac jakies miasto, nie ma
zbyt wiele czasu na zwiedzanie staréwki, muzedw, czy
positek w lokalnej restauracji. Trzeba przeciez objechac
sie¢ tramwajowg i sfotografowaé wszystkie jezdzgce tu
typy tramwajow i autobuséw. Wielu z nas cate urlopy
planuje tak, aby przede wszystkim spedzi¢ je na torach.
Takie osoby odwiedzajag wszystkie zakamarki globu
(zasieg ich podrozy nieustannie wzrasta) pokonujac
szalone  ilosci  kilometréw  torami  kolejowymi,
tramwajowymi lub liniami autobusowymi. Raczej nie
mozna nas spotkac na plazy. Wielu z nas zna na pamiec
rozktady jazdy, inni zbierajg wszelkiego typu tablice
z pojazdow, kolejne osoby budujg makiety i modele.
Mitosnicy komunikacji miejskiej to czesto znawcy
systemdw transportowych wielu miast, ogromnych ilosci
rozwigzan technicznych i organizacyjnych stosowanych
na catym Swiecie. Bez przerwy zdobywamy wiedze
na temat komunikacji miejskiej, a jak sie spotykamy,
to o tramwajach mozemy rozmawiac bez konca.

Wiasnie dla takich osdb jest nasze stowarzyszenie -
Klub Mitoénikéw Pojazdow Szynowych. Poza mozliwoscig
realizacji swoich zainteresowan na wiele roéznych
sposobdéw, stowarzyszenie stawia przed swoimi
cztonkami szereg celéow. Staramy sie m.in. propagowac
korzystanie z komunikacji miejskiej, a takze wdrazanie
w niej najlepszych rozwigzan. W klubie mozemy
wymienia¢ sie swoimi pogladami, spostrzezeniami,
staramy sie rowniez rozpowszechniac wiedze
korzystajac z wydawanego przez KMPS Przystanku, czy
imprez organizowanych dla mieszkancéw Poznania.
Mamy nadzieje, ze uczestniczac w nich, spedzacie
Panstwo mito swdj wolny czas. Jednak najwazniejsze
zadania, jakie przed nami stojg, to opieka nad
historycznymi i zabytkowymi pojazdami komunikacji

Interesujesz sie komunikacja miejska?
Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?

Chcesz poznac¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?

Zapraszamy do KMPS!

Zebrania stowarzyszenia Klub Mitoénikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu odbywaja sie co dwa tygodnie.

Chcesz dowiedzie¢ sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl
Klub Mitoénikéw o
Pojazdéw Szynowych
KRS 0000074961 (o]

miejskiej. Nasze dziatania w tym kierunku czesto
polegaja na naktanianiu wiasciciela pojazdéw (MPK
w Poznaniu) do wykonania niezbednych prac
i remontéw. Przewoznik powinien w ten sposob dbac
o pojazdy, ktére przeciez wykorzystuje w pracy
przewozowej. Regularne  wykonywanie  remontow
generalnych pojazddw zabytkowych ze wzgledu na brak
$rodkéw jest niemozliwe. Wiasnie dlatego od kilku lat
prowadzimy kweste ,Ratujmy stare bimby”. Uzyskalismy
rowniez status organizacji pozytku publicznego, dzieki
czemu kazdy rozliczajac swoj podatek dochodowy, moze
przekaza¢ 1% naszemu stowarzyszeniu. Srodki z tych
dwodch 7zrédet s zbierane i zostang przeznaczone
na gruntowny remont jednego z tramwajow.

Z wilasnych zasobdw finansujemy biezace prace
wykonywane ochotniczo przez cztonkéw stowarzyszenia.
W minione wakacje klubowicze odswiezyli wnetrze
wagonu 102Na 71, aktualnie pracuja przy tramwaju
102N 1. Dotychczasowe proby pozyskania srodkdéw
z funduszy unijnych, czy od sponsora nie powiodly sig,
ale z pewnosciag broni nie sktadamy i bedziemy
podejmowac kolejne starania. W najblizszym czasie
przed nami dziatania majace na celu remont wagonu
3G 805, a takze wagonu silnikowego, ktory maogiby
jezdzi¢ z doczepqg sanockg ND 436, myslimy tu o N 2024
i 4N 2022. Ten pierwszy zostat wyprodukowany w Stocz-
ni Gdanskiej, drugi jest prawdopodobnie jedynym za-
chowanym wagonem silnikowym 4N w Polsce. Oba majg
by¢ po remontach tramwajami dwukierunkowymi.
W kolejce czekajq takie pojazdy jak KSW 158, S2D 423,
Carl Weyer 305, podwozie wagonu typu I i kolejne
tramwaje generacji N: 4ND 476 i 4ND; 517. Odbudowa
wagonow sprzed wojny pozostaje w sferze jeszcze
bardziej odlegtych marzen. Wiele jest rowniez
do zrobienia na polu autobusowym. Zachowane pojazdy:
Jelcz RTO 1679, DAF MB200 1934, Jelcz PR110 1383,
Ikarus 260.04 1735 i Ikarus 280.26 1545 wymagajq
ciggtej opieki, a niektére z nich nawet remontdw.
Do tego chcemy zachowa¢ po jednym egzemplarzu
najbardziej popularnych modeli wtasnie wycofywanych
autobuséw: MAN NL202 i Neoplan N4016. Dzi$ cieszymy
sie z zakonczonego remontu doczepy sanockiej,
jednoczesnie widzimy jak wiele jest jeszcze do zrobienia
przed nami. Zachecamy wszystkich do przyfgczenia sie
do nas, zaréwno poprzez wstgpienie w szeregi KMPS,
jak i uczestnictwo w kwescie czy przekazywanie
na zabytki komunikacji miejskiej 1% swojego podatku.

PRZYS@BENEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
os. Rzeczypospolitej 59/7, 61-394 Poznan

E-MAIL REDAKCJI: przystanek@kmps.org.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)

REDAKCJA: tukasz Bandosz, Tomasz Giezynski, Grzegorz Jakubowski,
Karol Tyszka

KOREKTA: Agnieszka Jaworska-Gozdziewska

NAKEAD WYDANIA SPECJALNEGO: 500 egzemplarzy

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy.
Tre$¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu.

PRZYS@EANEK WYDANIE SPECJALNE - 115 lat tramwaju elektrycznego 4/4




	

