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Trwaja remonty wagonow 105N i 102Na
Historyczne liniowki

Krzysztof Dostatni

Na przelomie stycznia i lutego br. do remontu trafily dwa
ostatnie poznanskie wagony serii 105N 194+193. Podczas
ostatniej naprawy biezacej w 1997 roku zachowano w tych
wagonach  wiele  historycznych  elementéw  wygladu
zewngtrznego, wewngtrznego oraz aparatury  elektryczne;j.
Niestety w minionym 10-leciu wagony te jezdzily pomalowane
w reklamy, a w ostatnich latach w obowiazujace obecnie barwy
MPK Poznan Sp. z 0.0., przez co niewiele oséb zauwazalo
oryginalno$¢ tych wozdow.

Na szczgscie zabytki staja si¢ coraz bardziej modne. Niematy
udzial w propagowaniu wiedzy o historii poznanskiej
komunikacji ma takze nasze stowarzyszenie. Dzigki inicjatywie
KMPS udato si¢ zachowa¢ kilka historycznych pojazdow, ktore
czgsto staja si¢ glownymi bohaterami okoliczno$ciowych
imprez wspoétorganizowanych przez MPK Poznan Sp. z o.0.
i Klub. Dlatego wykorzystujemy kazda nadarzajaca si¢ okazje,
aby zabezpieczy¢ dla potomnych kolejne wagony historyczne.
Tak wlasnie dzieje si¢ w przypadku ostatnich poznanskich
tramwajow 105N. Prowadzone obecnie prace remontowe przy
tych wagonach maja na celu maksymalne mozliwe przywrdcenie
ich oryginalnego wygladu z lat 70. Podstawowe kierunki
modernizacji obejmuja:

— zachowanie zewngtrznego wygladu pudet wagonow 105N
z lat 70.,

— zachowanie oryginalnego wngtrza wagonu 105N,
i =

82 i 81 — pierwsze wagony typu 105N w Poznaniu.
Fot.: Hans Oerlemans, 13.09.1975

— zachowanie oryginalnej aparatury elektrycznej wagonu
105N,
— mozliwo$¢ wykorzystywania wagonow w ruchu liniowym.

Polaczenie tego ostatniego elementu z trzema poprzednimi
spowoduje konieczno$¢ pogodzenia obowigzujacych przepisow
z niektérymi zabytkowymi cechami wagonoéw. Przede
wszystkim kompromisowe rozwiazania beda zastosowane
W wyposazeniu aparatury elektrycznej, a takze w elementach
wngetrza. Z pewnoS$cia ostatnie poznanskie wagony 105N beda
przyciagaly = uwagg przecigtnego pasazera tradycyjna
kolorystyka (ko$¢ stoniowa 1 ciemna zielen), a takze
oryginalnym wygladem pudet i tradycyjnymi ,,szybkami”.

Ponadto wagony zachowaja w zasadzie juz historyczne
otablicowanie, czyli okragte, metalowe tablice z numerem linii
oraz tablice z opisem trasy. Wewnatrz szybkowce odrdzniaé sig
beda oryginalnymi kabinami motorniczego, oryginalng
kolorystyka wewngetrznych materiatlow wykonczeniowych, czy
tez oryginalnymi siedzeniami.

Historyczne stopiqtki beda posiadaty takze aparature
naglo$nienia wngtrza, dzigki czemu w gléwnej mierze
wykorzystywane beda podczas przejazdow zaméwionych
i okolicznosciowych. Pomimo statusu wagonow liniowych
i przystosowania do normalnego ruchu liniowego (kasowniki,
rejestrator zdarzen itp.), historyczne 105N z pewnoscia nie bgda
eksploatowane tak intensywnie w codziennych przewozach
pasazerskich jak pozostale tramwaje liniowe. Zakonczenie prac
remontowych przewidywane jest mniej wigcej na przelomie
maja i czerwca.

Rownolegle z historycznymi stopigtkami do remontu trafita
rowniez nasza klubowa Ksigzniczka, czyli ostatni poznanski
wagon 102Na o numerze 71. Piszac pokrotce, gtdwne zatozenia
naprawy tego tramwaju obejmujg przywrocenie stanu z okresu
liniowej eksploatacji i dalsze utrzymywanie tramwaju w ruchu
na dotychczasowych zasadach, czyli pod opieka motorniczych
KMPS oraz KHZZT.

Cieszy fakt, ze Zarzad MPK Poznan Sp. z 0.0. docenia starania
itrosk¢ KMPS o zachowanie ostatnich historycznych
egzemplarzy tramwajow poszczegoélnych typow. Dzigkujac
Zarzadowi Spotki za przychylnos¢ dla dziatan naszego Klubu
pozostaje zyczy¢ sobie dalszej tak owocnej wspotpracy
i podejmowania wyzwan przy odbudowie kolejnych pojazdow
zabytkowych.
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Rozliczenie kwesty KMPS za rok 2006
Kwesta - final

Zarzad stowarzyszenia Klub Mito$nikow Pojazdéw Szynowych w Poznaniu informuje, ze na podstawie decyzji
Prezydenta Miasta Poznania nr SO.VII/5022-3/06 z dnia 17 lutego 2006 roku przeprowadzat zbidrkg publiczna
w terminie od 1 marca 2006 r. do 28 lutego 2007 r.

Celem zbiorki bylo zgromadzenie funduszy na remont zabytkowych wagonow tramwajowych typu S2D (duzy
szczeciniak) oraz typu Heidelberg. W wyniku kwesty, przeprowadzanej w pojazdach zabytkowych oraz na podstawie
wpflat na rachunek stowarzyszenia pozyskano srodki w wysokosci:

—  3894,99 zlotych — zebranych do puszek kwestorskich. Rozliczenie tych srodkéw zostato przeprowadzone przez
specjalnie wybrane komisje. Rozliczenie jest potwierdzone przez protokdt zalaczony do niniejszego
sprawozdania (do wgladu w KMPS).

— 40 zlotych — zebranych dzigki wptatom na rachunek stowarzyszenia.

W sumie podczas zbidrki zebrano $rodki na kwotg 3 934,99 ztotych.

W imieniu stowarzyszenia Klub Mitosnikéw Pojazdéw Szynowych pragng podzigkowaé wszystkim, ktorzy wzigli
udzial w zorganizowanej przez nas zbidrce publicznej. Mam tu na mysli osoby oraz podmioty, ktore dokonaly wptat
do puszek kwestorskich oraz na rachunek stowarzyszenia, a takze wszystkich tych, ktérzy w ramach wolontariatu

czynnie uczestniczyli w wielu akcjach organizowanych przez KMPS w roku 2006.

Prezes Zarzadu KMPS

Krzysztof Dostatni

Unia rozdaje na transport

Analiza SPOT

Marcin Jurczak

W ramach wsparcia z Unii Europejskiej przewidziane jest

dofinansowanie m.in. inwestycji komunikacyjnych. Unijne wagony
W zaleznosci od rodzaju inwestycji moga one by¢ = g wagonéw  osobowych . -
finansowane z réznych zrédel. Komunikacja miejska 00 qemizowata poznafiska gl "KRAKOWIANKA"

otrzymuje zazwyczaj wsparcie w ramach Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (czyli
ZPORR), natomiast istnieje  takze  mozliwosé
dofinansowania taboru i infrastruktury z Sektorowego
Programu Operacyjnego Transport (czyli SPOT) — gdy
zasigg projektow obejmuje na przyktad teren aglomeracji.
Wsrdd  obecnie realizowanych projektow sa cztery
obejmujace wojewodztwo wielkopolskie — sa jednak
i takie, ktore obejmuja obszar kilku wojewodztw, a nawet
catego kraju.

SPOT dla Przewozéw Regionalnych
Z punktu widzenia rozwoju transportu osobowego
i komunikacji miejskiej najistotniejsze sa projekty
zwiazane z rozwojem kolei. To wlasnie kolej ma
w najblizszych latach przejmowac cz¢§¢ zadan stawianych
transportowi zbiorowemu na obszarze aglomeracji.
Transport szynowy pozostaje w naszym kraju pozostaje
wciaz niedoinwestowany, daleko w tyle za europejskimi
standardami (co potwierdzi kazdy, kto cho¢ raz korzystat
z ushig na przyklad Deutsche Bahn). Tym wigksze
zainteresowanie budzi wigc kwestia dofinansowania
w ramach UE projektow kolejowych. W grudniu 2005
roku podpisane zostaly dwie umowy: na modernizacje
75 elektrycznych zespotow trakcyjnych ENS7
inamodernizacj¢ 81  wagondéw dla  pociagow

Fabryka Pojazdéw Szyno- |

wych (warto$¢ projektu —
ponad 80 milionéw zlotych).
Pierwsze dwa sklady wyje-
chaly na trasg¢ w kwietniu
2006 roku i obshuguja pociag
Krakowianka w relacji Kra-
kow — Kotobrzeg. W ramach
modernizacji czgS¢ wagonow
przebudowano na bezprze-
dziatowe, pojawily si¢ tez
miejsca dla o0séb niepetno-
sprawnych. Wagony te (fab-
rycznie) dostosowane sa do
predkosci eksploatacyjnej 160
km/h, modernizacja ma wigc
na celu przede wszystkim
zwigkszenie komfortu pod-
rozy (poprzez zabudowg no-
wego wnetrza), oraz stan-
dardowe naprawy podwozia
i konstrukcji pudla wagonoéw
— zatem bez np. kosztownej
wymiany wozkow. (MJ)

Fot.: Marcin Jurczak
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Projekty realizowane w ramach SPOT w Wielkopolsce*

Numer Dofinansowanie UE**
projektu Tytui projektu Beneficjent BudZet projektu (i udzial w budzecie)
Zakup 8 sztuk autobuséw szynowych Lo,
SPOT/ . . Wojewodztwo o
1.1.2/104/04 przeznaczonych do \'vakony\.)vamg regionalnych Wielkopolskic 49 650 000,00 zt| 24 825 000,00 zt| 50%
przewozow pasazerskich
SPOT/ Remont i przebudowa ul. Gtogowskiej w
Poznaniu na odcinku od wiaduktu Miasto Poznan 10 000 000,00 zt 7 500 000,00 zt| 75%
2.2/126/05 , - .
Gorczynskiego do ul. Rawickiej
SPOT/ Przeprawa przez rzekg Warte — nowy przebieg Urzad Miejski N
2.2/22/04 drogi krajowej nr 25%** w Koninie 199928 355,00 4| 148 521 266,00 4| 74%
SPOT/ Przebudowa obiektéw inzynierskich w ciagu . , o
29/62/04 drég krejowych nr 5 i 11 w Poznaniu Miasto Poznan 106 085 000,00 zt| 79 563 750,00 zt| 75%
Lo . . Komenda Glowna
SPOT/ Wyposazenie jednostek ratowniczo-gasniczych i . . o
2.3/23/04 w samochody ratownictwa chemicznego™*** Panstwgwej Strazy 10'117.000,00 24| 7 587750,00 zk| 75%
Pozarnej
L . . Komenda Gtowna
SPOT/ Wyposazenie jednostek ratowniczo-gasniczych , . . o
2.3/24/04 w samochody ratownictwa technicznego™®*** Pansgvgwej Strazy | 10 117000,00zt) 7 587 750,00 2| 75%
ozarnej
SPOT/ Modernizacja osobowych wagonow PKP Przewozy
1.1.2/100/04 | 2 miejscami do siedzenia UIC-Y typow: 111A, Regionalne 98 294 274,28 zt| 40 284 538,64 zt| 41%
o 112A i YB**** Sp. z 0.0.

* — kolejne 10 projektow ma status realizowanych w calej Polsce
zespotow trakcyjnych serii EN57

, wérod nich m.in. projekt zwigzany z modernizacja elektrycznych

** — Unia Europejska jest gotowa sfinansowac do 75% wartosci projektu
*** _ obejmuje budowe nowego trzyprzgstowego mostu, trzech wiaduktoéw, a takze estakad o tacznej dtugosci prawie 1,5 km

***% _ projekt realizowany wspoélnie z innymi wojewodztwami

migdzyregionalnych (pospiesznych). Beneficjentem obu umoéw
jest PKP Przewozy Regionalne. Zmodernizowane pojazdy
pojawity si¢ takze w Wielkopolsce. Do konca 2006 roku
wyjecha¢ miato 40 zmodernizowanych EZT i wszystkie wagony
osobowe. Pozostale 35 EZT-0w pojawi si¢ na torach do konca
listopada 2007.

SPOT dla wojewédztwa

Autobusy szynowe stopniowo zastgpuja tradycyjne zestawy
kolejowe, ztozone z lokomotywy i wagonoéw. Nowe, lekkie
pojazdy sa przede wszystkim tansze w eksploatacji niz cigzkie
lokomotywy spalinowe, a co za tym idzie takze ekologiczne.
Sa ponadto bardziej mobilne i funkcjonalne (niska podioga,
miejsce na wozki, brak koniecznosci oblotu sktadu podczas
zmiany kierunku jazdy). Docelowo planowane jest zastapienie
autobusami szynowymi wszystkich potaczen regionalnych
obstugiwanych przez lokomotywy dieslowskie. W ramach SPO
Transport pojawi sig w wojewodztwie wielkopolskim 8 nowych
szynobuséw. Unia Europejska dofinansowala warta prawie
50 milionéw ztotych umoweg w polowie. Nowe pojazdy
sa dwuczlonowe, a dostarcza je (w latach 2007-2008) bydgoska
PESA. Zwigkszenie udzialu szynobuséw w realizowanych
przewozach ma obnizy¢ jednostkowe koszty eksploatacji kolei
w regionie i przetozy¢ si¢ bezposrednio na zachowanie wigkszej
(czy likwidacje¢ mniejszej) liczby nierentownych potaczen.

SPOT dla Poznania
Skutki dziatania SPOT odczuli takze kierowcy i pasazerowie
miejskiej komunikacji w Poznaniu. W ramach Programu

‘Poznari
ENS7-2014ra

Nowe-stare EN57

Przetarg na modernizacj¢ EZT wygrato konsorcjum trzech
firm: ZNTK Minsk Mazowiecki, PESA Bydgoszcz i
NEWAG Nowy Sacz. Warto§¢ projektu to ponad 135
milionow ztotych. Modernizacja ma na celu przede
wszystkim poprawe estetyki i funkcjonalno$ci wngtrza oraz
wymiang awaryjnych elementow uktadu elektrycznego, a
takze tych, ktore powoduja najwigksze wibracje i hatas.
Kwestia gustu pozostaje ocena zmodernizowanej przedniej
Sciany takiego wagonu. Nowy-stary EZT ma by¢ standardem
dla krotkich podrézy regionalnych i uzupeliaé obshuge
ruchu lokalnego, gdzie wystarczajace sa predkosci
eksploatacyjne nie wyzsze niz 100-120 km/h. (MJ)

Fot.: Maciej Rudzki
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realizowana jest modernizacja obiektéw inzynieryjnych w ciagu
drég krajowych nr 5 1 11. Projekt obejmuje przebudowe obiektow
w ciagu ulicy Hetmanskiej (mostu Przemysta i wiaduktu nad
ul. Dolna Wilda — pierwszy zakonczony, a drugi w trakcie budowy
od podstaw). Ponadto projekt obejmuje przebudowe wiaduktow:
Gorezynskiego (wraz z modernizacja przejscia podziemnego pod
torami PKP) i Franowo (ul. Krzywoustego). Inwestycje
te przekladaja si¢ takze na rozwdj (wyzsza funkcjonalno$é badz

optymalizacjg) transportu zbiorowego. Wszystkie te obiekty
wymagaly modernizacji — ze wzglgdu na kiepski stan techniczny,
ale takze na konieczno$¢ dostosowania do norm unijnych
(maksymalnego nacisku na jezdni¢ w wysokosci 11,5 tony
na o$ pojazdu). Ponadto (jako osobny projekt, ale rowniez w
ramach programu SPOT) modernizowana jest ulica Gtogowska na
odcinku od wiaduktu Gorczynskiego do ul. Rawickie;j.

wPytanie do Przystanku”
Gospodarcze eNy na ulicach Poznania

opr. tukasz Bandosz

Niektore z nich widujemy prawie kazdego dnia, inne stoja
zaszyte na zajezdniach. W odpowiedzi na pytanie pani Anny,
pragniemy zaprezentowaé zestawienie gospodarczych wagonow
tramwajowych typu N oraz wagondéw zbudowanych na ich
podstawie. Ponizsza tabela powstala na bazie skrupulatnych
notatek Rafala M. Bregczewskiego oraz Tomasza Giezynskiego.
Przy zbieraniu informacji bezcenna okazata si¢ publikacja
Piotra Dutkiewicza pt. ,,Tramwaje w Poznaniu”, wydana w 2005
r. przez wydawnictwo Kolpress, a takze tabela pt. ,,Wagony
specjalne  tramwajow  poznanskich”, opracowana przez
Jana Wojcieszaka, zamieszczona w czasopi$mie Parowozik 3/91
(poprzednik Swiata Kolei). Zapraszamy takze do bardziej
obszernej lektury tego zagadnienia w materiale zamieszczonym
w Swiecie Kolei 4/2007, ktory ukaze si¢ w kwietniu. Mamy
nadziejg, ze zebrane przez nas informacje przydadza sie
Czytelnikom  ,Przystanku”, a takze przyczynia si¢
do poszerzenia wiedzy na temat gospodarczych eNow
w Poznaniu. W pierwszej kolumnie ponizszej tabeli znajduje si¢
typ wozu. Druga kolumna to aktualny numer taborowy — warto
zaznaczyC, ze nie zawsze jest on uwieczniony na pojezdzie.
Trzecia kolumna przedstawia dawne numery taborowe, przy
czgéci wozdw rowniez numer sprzed 1978 r., kiedy
przenumerowano wigkszo$¢ wagonow typu N. Kolejna kolumna

ez i

zawiera informacje o producencie. W przypadkach, gdy pojazd
powstat w warsztatach MPK Poznan, dodano informacje
o producencie wagonu, na ktérego bazie go zbudowano.
Kolejne dwie kolumny to rok produkcji tramwaju, a takze rok
rozpoczgcia shuzby jako woz roboczy. Kolumna nr 7 informuje
o operatorze, do ktorego nalezy pojazd, a nastgpna zawiera
nazw¢ zajezdni, na ktorej dany wagon stacjonuje.
W przedostatniej kolumnie umieszczono informacje o funkcjach
opisywanych tramwajow, natomiast na samym koncu
zaprezentowano aktualne barwy wagondéw gospodarczych.

Redakja Przystanku czeka na Wasze pytania.
Nasz adres:

pytanie do_przystanku@tlen.pl

Zestawienie wagonow gospodarczych
(wagony generacji N lub zbudowane na ich podstawie)

1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
Poprzednie
Typ tI:; numery Prod. [ﬁ‘(())l({i G;)gp Operator | Zajezdnia Funkcja Barwy
) taborowe
4N, 2019 | 725/242 Konstal | 1960 | 1988 | Modertrans | Gajowa | Sinikowy, holownik, |~ fioletowy,
jednokierunkowy | pomaranczowy
4N, |2020°°°| 724 /264 Konstal | 1958 | 1988 | MPK Pozna | Glogowska | SMikowy, holownik, zielony
jednokierunkowy
4N, | 2025 703 /225 Konstal 1958 | 1993 | MPK Poznan | Forteczna silnikowy zielony
N 2031 613/314 Konstal 1950 | 1993 | MPK Poznan | Glogowska silnikowy zielony
MPK Poznan, skrzyniowy z niskimi foleto
ND | 2064 podwozie 19751 1975 | Modertrans Gajowa bokami, doczepa omaraﬁcvg)’
Konstal do wozu 2019 P Wy
MPK Pozna, doczepny skrzyniow
ND | 2075 597 podwozie | 1980 | 1980 | MPK Poznan | Forteczna .pk.y ; i vy zielony
Konstal z niskimi bokami
MPK Poznan, .,
ND | 2051 podwozie | 1975 [ 1975 | MPK Poznan Maglalm- doczepa kryta szary
Konstal skiego do piasku
MPK Poznat, doczepa kryta
ND | 2052 podwozie 1975 | 1975 | MPK Poznan | Forteczna 4 P K szary
Sanok o piasku
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MPK Poznan, doczepa kryta
AND | 2053 podwozie | 1975 [ 1975 | MPK Poznan | Gajowa do bi szary
Konstal o piasku
MPK Poznan, Madalis-
ND | 2066 podwozie | 1975 | 1975 | MPK Poznan . doczepny skrzyniowy zielony
skiego
Konstal
MPK Poznan,
ND | 2073 558 podwozie 1979 | 1979 | MPK Poznan | Gajowa | doczepny skrzyniowy szary
Konstal
4N, | 2041 698 /220 Konstal 1958 | 1984 | MPK Poznan Gajowa WieZOWY pomaranczowy
4N, | 2042 | 696/219 Konstal 1957 | 1981 | MPK Poznan | Gajowa wiezowy pomaranczowy
MPK Poznan, doczepny
ND | 2067 podwozie | 1974 [ 1974 | MPK Poznan | Gajowa z agregatem szary
Konstal pradotworczym
MPK Poznan, doczepny
ND | 2093 465 podwozie 1986 | 1986 | MPK Poznan | Gajowa Z agregatem szary
Konstal pradotworczym
2037 /735/ , . o ,
4N, | 2034 250 Konstal 1960 | 1981 | MPK Poznan | Gajowa phug wirnikowy pomaranczowy
N 2037 | 670/270 Konstal 1950 | 1982 | MPK Poznan | Glogowska ptug wirnikowy pomaranczowy
N | 2050 | 603/293 Konstal | 1949 | 1981 | Modertrans | Gajowa silnikowy, fioletowy,
Manewrowy pomaranczowy
Modernizacja Poznanskiego Wezia Kolejowego
Szybciej przez Poznan
Bartosz Kopec

Poznanski Wezet Kolejowy jest jednym z wigkszych na terenie
naszego kraju. Przebiegaja przezen trasy taczace Szczecin
z Krakowem, Trojmiasto z Wroclawiem oraz najwazniejsza

e i przystanki znajdujace

Modernizacja obejmuje takze stacj
si¢ na trasie E-20.

Fot.: Bartosz Kopec¢, 07.03.2007

znich, czyli Warszawa — Berlin. Ta ostatnia nalezy
do Peneuropejskiego Korytarza Transportowego Wschod —
Zachdd 1 taczy Moskwe z Berlinem. Rozpoczgta niedawno
modernizacja obejmuje 22-kilometrowy odcinek tej trasy.
Wschodnig granicg prac remontowych jest Swarzedz, kolejne
stacje to Poznan Antoninek, Poznan Wschod, Poznan Garbary,
Poznan Glowny, Poznan Gorczyn oraz lezacy na zachodnim
kraficu miasta przystanek osobowy Poznan Junikowo. Projekt
ten poczatkowo miat kosztowaé 69,6 min euro, jednak podczas
prac projektowych zmieniono warto§¢ zadania na 102,9 min
euro. Przewidywana data zakonczenia budowy to 31 grudnia
2009 roku. Projekt ten jest w 75% finansowany ze $rodkow
ISPA / Funduszu Spojnosci.

Glowne cele modernizacji to:

— zwigkszenie przepustowosci oraz dostosowanie szlaku
do ruchu nowoczesnych lokomotyw elektrycznych,

— poprawa bezpieczenstwa i niezawodnosci wezta,

— poprawa oferty przewozowej przez podniesienie komfortu,

skrocenie czasu przejazdu oraz obnizenie kosztow
transportu,

— poprawa warunkow S$rodowiskowych — zmniejszenie
hatasu.

Modernizacja obejmuje:

— przebudowg okoto 22 km toréw (wymiana nawierzchni)
oraz wymiang 112 zwrotnic w celu dostosowania szlaku
do predkosci 160 km/h,

—  przebudowg stacji Poznan Gtoéwny,

— likwidacje dwoch przejs¢ na poziomie szyn i zastapienie
ich przejSciami nad- i podziemnymi, pozostale przejazdy
iprzejscia bgda wyposazone w nowoczesna sygnalizacjg
i nadzor wizualny,

— wymiang systemu zasilania i sieci trakcyjnej w celu
przystosowania do ruchu lokomotyw elektrycznych o mocy
6MW,
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— budowg¢ nowoczesnych perondéw
zuchylnymi krawedziami pero-

nowymi na stacjach Swarzedz,
Poznan Antoninek, Poznan
Wschod, Poznan Garbary oraz
na p.o. Poznan Junikowo, |
— likwidacj¢ nastawni lezacych na [
szlaku i budowe gtownej nastawni
sterujacej ruchem w catym wezle.

W chwili obecnej zakonczono
wymiang nawierzchni i trakcji na torze
1 na odcinku Swarzedz — Poznan
Wschod oraz budowg nowego peronu
na stacji Poznan Antoninek. Nadal
trwaja prace przy modernizacji glowicy |

e, 4% e T ey

LW RS TRV TAVAYAVRI TN
i ! = | # {

wyjazdowej na stacji Poznah Giowny Rych pociggéw odbywa si¢ z utrudnieniami, opéznienia siegaja jednak (wedlug

oraz Swarzedz, wymianie nawierzchni
na torze 2 pomigdzy stacjami Swarzedz
i Poznan Wschdd, wymianie shupow
trakcyjnych na odcinku Poznan Gtéwny — Poznan Garbary oraz
budowie skrzyzowania dwupoziomowego linii kolejowej
z droga kotowa w Swarzedzu.

Z modernizacja zwiazane sg rOwniez zmiany w rozktadzie jazdy
pociagdéw. Niektore polaczenia sa czasowo zawieszane, inne
majq zmienione godziny przyjazdéw i odjazdow. Obecnie czes¢
pociagdw jedzie objazdem, ktéry przebiega przez Nowa Wies,
Franowo, Starol¢ke i Debing. Ciekawostka jest skrocenie trasy

rozkladow jazdy) maksymalnie pot godziny.

Fot.: Marcin Jurczak, 28.03.2007

pociagéw w kierunku Wagrowca — w Czerwonaku pasazerowie
przesiadaja si¢ do autobuséw i nimi dojezdzaja na Dworzec
Glowny.

Rozpoczgte prace pozwalaja na dos¢ optymistyczne spojrzenie
na wielkopolska kolej. Po ich zakonczeniu pociagi pasazerskie
beda $migaly po Poznaniu z predkoscia do 160 km/h, dla pociagow
towarowych maksymalna predkos¢ wynosi¢ bgdzie 120 km/h.
Pozostaje nam tylko cierpliwie czekac.

Aktualizacja tabeli z numeru 73
Wyswietlacze stopigtkowe

opracowanie: Mikotaj Wydra i Jedrzej Nowak

WYSWIETLACZE W WAGONACH SERII 105N — INFORMACJA ZEWNETRZNA DOTYCZACA LINII
(stan na dzien 15.03.2006)

Typ wagonu Numer taborowy Czotowy | Czolowy | Boczne Tylny Tylny Kolor wyswietlaczy
wewnetrzny | dachowy | (ilos¢) | wewnetrzny | dachowy

105Na + 105NaDK | 98 +97 (S-1) tak tak? tak (2) tak tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 112+ 111 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 128 + 129 (S-1) tak tak’ tak (2) nie tak’ pomaranczowe
105Na + 105NaD | 134 + 135 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 136 + 137 (S-1) tak tak' tak (2) nie tak' pomaranczowe
105Na + 105NaD | 138 + 139 (S-1) tak nie tak (2) tak nie pomaranczowe
105Na + 105NaD | 142 + 143 (S-1) tak tak? tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 144 + 145 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 146 + 147 (S-1) tak nie tak (2) tak nie zielone
105Na + 105NaD | 148 + 149 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 162+ 161 (S-1) tak tak’ tak (2) nie tak’ pomaranczowe
105Na + 105NaD | 172+ 171 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 174+ 173 (S-1) tak tak’ tak (2) nie tak’ pomaranczowe
105Na + 105NaD | 190 + 189 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 204 + 203 (S-1) nie nie? nie nie nie? zielone
105Na + 105NaD | 206 + 205 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 220 +219 (S-1) tak tak? tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 230 + 229 (S-1) tak tak® tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 244 + 243 (S-3) tak nie tak (2) tak nie zielone
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Typ wagonu Numer taborowy Czotowy | Czotowy | Boczne Tylny Tylny Kolor wyswietlaczy
wewnetrzny | dachowy | (ilos¢) | wewnetrzny | dachowy
105Na + 105NaD | 290 + 291 (S-3) tak tak' tak (2) nie tak' pomaranczowe
105Na + 105NaD | 298 + 299 (S-3) tak tak® tak (2) nie tak® pomaranczowe
105Na + 105NaD | 310+ 311 (S-3) tak tak? tak (2) nie tak? pomaranczowe
105Na + 105NaD | 312+ 313 (S-3) tak tak! tak (2) nie tak! pomaranczowe

1 — wyswietlacz okragly dachowy R&G, czcionka zwykta

2 — wyswietlacz okragly dachowy R&G,
czcionka stylizowana na historyczna

3 — wyswietlacz prostokatny dachowy,
czcionka ,,komputerowa”, zdjgty w roku 2007

Wsrod sktad 105Na+105NaD sa takze najnowsze modernizacje
catkowicie pozbawione klasycznego otablicowania. Miejsce
tablic czolowych zajely wyswietlacze: dachowy zewngtrzny
znumerem linii i wewngtrzny z nazwa kierunku. Funkcje
termometru czyli tablicy bocznej z trasa przejazdu i nazwami
kolejnych przystankéw przejety wyswietlacze boczne (bgdace
elementem systemu informacji zewngtrznej) 1 system
zapowiadania przystankow (w obu wagonach skladu
umieszczono wyswietlacze pokazujace nazwe najblizszego
przystanku wraz z zapowiedzia glosowa).
Tak ,,zinformatyzowane” sktady pojawiaja si¢ przede wszystkim
jako rezerwy, brygady positkowe oraz na (wymagajacej
przetablicowan w trakcie zmiany) linii 3 / 4.

Ciekawostka jest wagon 97 — jest to jedyna poznanska
stopiqtka posiadajaca wySwietlacz nazwy kierunku na koncu
wagonu doczepnego

Fot.: Rafal Breczewski

Nowinki z

Pyrogrodu

W dniach 26.02 — 10.03, przez prawie dwa tygodnie,

poczciwy sklad N+ND reklamowal nowy polski film

pt. ,,Testosteron”. Byla to najwi¢ksza jak dotad kampania

reklamowana przez ten konretnie nosnik reklamy mobilnej.
Fot.: Marcin Jurczak, 26.02.2007

HEI%EH ,,Tuning” w Modertransie postepuje. Sktad 172+171
doczekat si¢ logo... na zewngtrznej, przedniej $cianie wozu.
Na dodatek logo to bylo chromowane i wygladato jak znak
handlowy jednego z niemieckich producentow luksusowych
samochodow. Na szczgscie zanim skfad wyjechat na poznanskie
tory, logo zdemontowano. Ponadto od teraz w trakcie remontu

Modertrans rezygnuje z instalacji taranéw na rzecz zderzakow.
(N)

HEI%EH Wagon 670 jako pierwszy GT8 otrzymat nowy schemat
malowania i lakier potozony nowa metods. Dzigki temu jego zielen
wyglada bardzo soczyscie nawet w pochmurny marcowy dzien.
Przypomnijmy ze takie malowanie posiada rowniez GT6 — 605.
(TG)

(P L (Lo B I

i

Stopiatka Podbite Oko

zdobywa
w konkursie na Najbrzydszy Tramwaj Marca.
Fot.: Blazej Brzycki, 25.03.2007

glowna nagrode
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W Neoplanie 1517 w ostatnich drzwiach
zastosowano osobliwe guziki
do otwierania drzwi przez pasazera.
Pochodza one z Ikarusa z pulpitu
kierowcy. Czyzby brakowalo czeSci
zamiennych do Neoplanéw?

Fot.: Mateusz Halaburda, 26.02.2007

E%EH skrzyzowaniu  Wotynskiej 1 Matopolskiej
wsrubowano w kostke mikropachotki, ktére maja za zadanie
ostrzega¢ nierozwaznych kierowcoOw o wyjsciu torowiska
z bruku na odstonigte podktady. Miejmy nadzieje¢, ze zdadza
egzamin, gdyz do tej pory bylo to jedno z najbardziej
narazonych na wstrzymania ruchu miejsc w Poznaniu. (TG)

Na

HEI%EH Zabudowana na podwoziu ND lorka towarowa
o numerze 2075, nalezaca do S3 Forteczna, zostala odstawiona
poza tory. Jej nowym miejscem pobytu jest skrawek ziemi
za ostatnim torem harfy rozjazdowej w polu na Fortecznej,
a wagonik ustawiono na zgrabnie utozonym cokole z biatych
pustakow. (TG)

i 11.03 na linii 100 pierwszy raz w historii pojawila sig
niskopodtogowa rezerwa — w postaci leasingowego solarisa
Urbino 12 (1616). Ogorek w drodze na Gajowa si¢ przegrzat
i musial wréci¢ do zajezdni. (MJ)

E%EH Dwukierunkowy wagon o numerze 901, ktory ostatnimi
czasy zimowal na terenie Budziszyny, obudzit si¢ z zimowego
letargu. Dzigki pozyskanym z Niemiec czgsciom zamiennym,
pierwszego dnia wiosny powrdcit na linig i jak na razie ma sig
dobrze. Jego przerwa w eksploatacji trwata od lipca 2006, kiedy
to wagon ulegl awarii. (TG)

EeD MAN 1032 przeszedl zabieg odswiezajacy wnetrze
w postaci wymiany siedzen na Stery. Z pewnoscia zapobiegnie
to ich dewastacji w trakcie stuzb nocnych. Przy okazji spadt
niestety komfort podrézowania. (MH)

e W potowie kwietnia Zaktad Komunikacji Publicznej
w Suchym Lesie wprowadzi w weekendy nocne kursy
autobuséw. Na razie bedzie to probna linia, uruchomiona
na okres trzech miesigcy. Jezeli nocne potaczenia spotkaja si¢
z zainteresowaniem mieszkancow, to kursy te na state znajda sig
w rozktadzie jazdy ZKP. Bilet normalny bedzie kosztowat
7,20 zt a ulgowy 3,60 zt. (MJ)

W dniu 17.03 nasi klubowi motorniczowie, odbywali
kurs szkoleniowy na wagonie 13N celem zdobycia pozwolenia
do kierowania tym typem pojazdu. Grono mogacych prowadzi¢
Htrzynastke” zwigkszylo sig, co rokuje czgstsze wizyty tego
wagonu na poznanskich torach. (MJ)

Na Starotgce zakonczyl si¢ remont biurowca MPK
ico za tym idzie podiaczono z powrotem po wielomiesigcznej
przerwie tablice $wietlng informujaca o godzinach odjazdu
tramwajow. (JN)

Z powodu silnych opadow $niegu w drugi dzien wiosny,
co madrzejsi motorniczowie helmutow wyjmowali tabliczki z

W dniu 15 marca wagon 102Na 71 odwieziony zostal do
Modertransu celem przeprowadzenia remontu kapitalnego.
Woz juz zostal zdekompletowany i odwieziony do Biskupic
na remont pudla. Wymienione zostanie poszycie zewnetrzne,
zainstalowana przetwornica statyczna, a wizualnie wagon
bedzie zblizony do stanu z lat 80-tych. Do zajezdni
przy ulicy Gajowej przywieziono natomiast wyremonto-
wane pudlo szybkowca 194. (JN)

Fot.: 2 * Rafal Breczewski

kominkow i ktadli za szyba w kabinie, co zapewniato konieczna
rozpoznawalno$¢ numeru linii. Nie mogli tego niestety uczynié
prowadzacy zmodernizowane, tarczowe stopiatki. (TG)

W piatek 23.03 obyl si¢ na S-1 pokaz stuzb
ratowniczych dla delegacji, ktora przyjechata z Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego z Wroctawia. Pokaz ten
zostal zorganizowany z powodu zakupéw nowego taboru
w tamtejszym MPK. W pokazach uczestniczyt dzwig
TRAMI123, a takze tramwaje 662 i 508. Wykolejano je
i ustawiano z powrotem na tory. (TG)

Na poznanskich torach po remoncie pojawit si¢ wagon
116, na razie w ramach jazd probnych, ale prace remontowe
przy nim sa juz na ukonczeniu. W trakcie remontu
postanowiono odwroci¢ kolejno$¢ numeracji wagonow, teraz
wagon 116 bedzie pierwszym w skladzie, za§ 115 bedzie
doczepa czynna. (TG)

opracowanie: Jedrzej Nowak
informacje zebrali: Blazej Brzycki, Tomasz Giezynski,
Mateusz Halaburda, Marcin Jurczak,
Jedrzej Nowak
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Uruchomienie tramwajowe od 01.12.2006

opr. Marcin Jurczak

Dzien roboczy — liczba pociagow

5.00 — 6.30 6.30 — 19.00 19.00 — 23.00 .
typ taboru uwagi
S1 |S2M |S2G | S3 | S1 |S2M | S2G| S3 | S1 |S2M | S2G | S3
1 3 - - 6 5 - - 10 3 - - 4 105N
2 - - - 2 - - - 2 - - - 105N
2 - 2 - - - 3 - - - - - - GT6 / GT8
- 1 - - - 2 - - - 1 - 3G
3 - - 4 4 - - 4 4 - - - 105N
S 10 R I I S R (R B O R 3G
5 5 - - 2 8 - - 3 4 - - 1 105N
linia obstugiwana
6 7 - - - 11 - - - 5 - - - 105N alternatywnie wagonami
Combino
7 - 5 1 - - 6 3 - - 2 2 - GT6 / GT8
8 - 6 - - - 10 - - - 5 - - GT6 / GTS8
9 - 5 - - - 9 - - - 4 - - GT6 / GTS8
- - 1 - - - 1 - - - 1 - 3G
10 5 - - - 8 - - - 4 - - - 105N
1 - 2 1 - - 2 1 - - 2 - - GT6 / GT8
- - 2 - - - 2 - - - 2 - 3G
12 - - - 1 - - - 3 - - - - 105N
- - - 6 - - - 7 - - - 4 RT6N1
13 - - - 10 - - - 11 - - - 105N
14 6 - - - 7 - - - 4 - - - Combino
15 5 - - - 7 - - - 3 - - - 105N
1 - - - 1 - - - 1 - - - Combino
* - w tym dwa pociagi w
- - - * - - - - - -
16 | 3 7 2 105N godzinach 6.40-9.00
17 3 - - 4 6 - - 5 2 - - 3 105N
18 - - 2 - - - 2% - - - 1 - 3G ** - w tym jeden pociag w
- 3 - - - 3 - - - 3 - - GT6 / GT8 godzinach 4.50-10.30
43 | 23 | 10 | 33 | 66* | 33 |13**| 43 | 34 | 16 8 18 RAZEM
S1 - zaj. Glogowska S2M - zaj. Madalinskiego S2G - zaj. Gajowa S3 — zaj. Forteczna
Sobota — liczba pociagow
5.00 - 9.00 9.00 — 15.00 15.00 - 23.00 .
typ taboru uwagi
S1 |S2M | S2G | S3 | S1 |S2M | S2G | S3 | S1 |S2M | S2G | S3
1 4 - - 3 6 - - 3 5 - - 2 105N
2 3 - - - 5 - - - 3 - - - 105N
4 - - - 3 - - - 4 - - - 3 105N
- - 2 - - - 2 - - - 2 - 3G
5 3 - - 2 4 - - 3 4 - - 1 105N
6 5 - - - 7 - - - 5 - - - 105N
7 - 1 3 - - 2 4 - - 2 2 - GT6/ GTS8
8 - 5 - - - 6 - - - 5 - - GT6 / GTS8
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0 - 4 - - - 5 - - - 4 - - GT6/ GT8
- - 1 - - - 1 - - - 1 - 3G
10 4 - - - 5 - - - 4 - - - 105N
11 - 2 - - - 3 - - - 1 - - GT6 / GT8
- - 2 - - - 3 - - - 3 - 3G
12 - - - 5 - - - 6 - - - 5 RTO6NI1
13 - - - 6 - - - 8 - - - 6 105N
14 4 - - - 4 - - - 4 - - - Combino
15 3 - - - 3 - - - 2 - - - 105N
- - - - 3 - - - 2 - - - Combino
17 2 - - 3 3 - - 4 2 - - 3 105N
18 - - - - - - 1 - - - - - 3G 18/1 (3G) wykonuje kursy
- - - - - 4 - - - 4 - - GT6/GT8 | positkowe jako 2/0 1 5/0
28 | 12 8 22 1 40 | 20 | 11 | 28 | 31 16 8 20 RAZEM
Swigta — liczba pociagéw Z archiwum T
5.00 — 15.00 15.00 — 23.00 Tomasz Giezynski
typ taboru -
S1 |S2M | S2G | S3 | S1 |S2M | S2G | S3 04.02. 8/1 673. Na przystanku Rondo Srddka od strony Katedry
1 | a 3 | 4 3 105N doszto do bestialskiej napasci postronnych oséb na kontrolera nr
. . . - 066, wypisujacego optate dodatkowa pasazerom bez biletu.
213 - - - 13 - - - 105N W wyniku tego incydentu kontroler — uderzony znienacka w tyt
glowy — doznat wstrzasu mozgu i musiat udac si¢ do szpitala.
- - - 3] - - - 3 105N . . . . -
4 Napastnicy, mimo dokonania swego wyczynu tuz pod miejska
- - 2 -] - - 2 - 3G . ) . . L
kamera, a takze podjgtego natychmiast policyjnego poscigu,
513 - - 213 - - 2 105N zdoftali si¢ ulotnic.
615 - - - 15 - - - 105N 05.02. Doskonate bywaja tlumaczenia pracownikow ZDE
dotyczace pojawiajacych si¢ awarii infrastruktury. Oto na
T - 4 - - - 4 - |GT6/GT8 Zamenhofa przy Selgrosie, nad torem w kierunku Rataj,
8| - 5 - - - 5 - - |GT6/GT8| nastapito zerwanie linki pionowej, w nastepstwie czego doszto
_ 4 _ i _ 4 i - loTe/GTS do ,wyhaczenia si¢ laski wypychajacej”. Tlumaczac to na

9 1 1 3G polski: chodzi o dlugi wysiggnik stupa trakcyjnego, kierujacy
drut jezdny od zewnatrz ku osi toru.

10f 4 - . I - - . 105N 06.02. Na terenie zajezdni Glogowska zapalily si¢ kable
unl - 2 - - - 2 - - |GT6/GT8| w studzience potozonej tuz przy wjezdzie na hale przy torze nr
- - 2 - - - 2 - 3G 16. Spowodowalo to opdznienie wyjazdu na tras¢ skladow 6/11
12| - _ ] 5 ] _ _ 5 RT6N1 (35 minut) i 17/7 (14 minut).
06.02. 9/10 676. Niezty pretekst do wspaniale dtugiego postoju
13] - - - 6| - - - 6 105N . AR . f
na Piatkowskiej pojawit si¢ wraz ze sztajmesem, ktory ulokowat
14 - - - - - - | Combino si¢ W helmucie 1 zasnal, na caly pojazd emitujac silng i przykra

wymusity postdj dziewiatki od 20:51 do konica zmiany (zjazd

4 4
151 4 ) _ N ) ) - | combino won. Czynno$ci operacyjne Policji i stuzb dezynfekcyjnych
2 2 - -3 105N z Piatkowskiej 22:34). Powozit klubowicz Nowik.

17

18] - - - - - 4 - - - 07.02. 8/9 691. Nareszcie motorniczowie zaczgli pisa¢ raporty
29 | 11 9 | 22|20/ 15 9 | 22 | RAZEM na wadliwie dzialajace sygnalizacje S$wietlne! Tym razem
powodem byt ekstremalny przypadek niezapalenia si¢ przez 10
minut zezwolenia na wjazd na skrzyzowanie Glogowska /
Hetmanska od strony Arciszewskiego w kierunku Goérczyna.
Swoja droga, dzialanie tutejszej sygnalizacji to swoiste
kuriozum, ale istnieja obawy, iz temat ten nie zostatby podjety
nawet gdyby sygnalizator zblizyt si¢ do decydenta z predkoscia
combino i uderzyt go prosto w czoto. W kazdym razie w skali
miesigca pojawily si¢ roéwniez liczne skargi pisemne
na sygnalizacje przy Moscie Dworcowym i Teatralnym,
na Potwiejskiej, przy Dworcu Zachodnim i na Towarowej przy
Swietym Marcinie. Taka postawa cieszy, bo nie mozna
pozwoli¢ na stworzenie wrazenia, ze wszystko jest w porzadku
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(,,nie mieliSmy sygnalu o nieprawidtowosciach”). Dodatkowo
przy okazji tego watku nalezy wymieni¢ inne usterki
infrastrukturalne, a wigc nieSmiertelny przejazd kolejowy
w Strzeszynku (trzykrotnie w lutym) oraz awarie tlumikow
napedow zwrotnic na Glogowskiej / Hetmanskiej (dwukrotnie).

09.02. 98/1 1972. Na petli Rézany Potok kierowca nie unidst
manewru omijania stojacego autobusu linii 87 i zsunal sig
w btoto. Do wyciagnigcia ikarusa konieczne byto sprowadzenie
stuzb technicznych, by wyrwaly go z lepkiej mazi.

10.02. 88/1 1817. Awaria ogranicznika przegubu podczas
zawracania na petli Morasko spowodowata wypchnigcie solarisa
z pozadanej trajektorii i umieszczenie na grzaskim poboczu.
Ponownie trzeba byto wezwa¢ holownik.

12.02. 14/1 504. Combino stalo pierwsze we wstrzymaniu,
do jakiego doszto migdzy stacjami Al. Solidarnosci i Lechicka /
Poznan Plaza z powodu samochodu osobowego marki Volvo,
ktory wpadt w poslizg 1 z ogromna predkoscia zjechat
do wykopu PST, blokujac oba kierunki. Szofer nastgpnie oddalit
si¢ z miejsca wypadku (22:45), by pozniej si¢ na nim pojawic¢
(0:30), tlumaczac, iz pobiegt wezwaé pomoc. Wyciaganie wozu
trwalo do 1:05, z wylaczeniami napigcia w godzinach 23:58 —
0:26 1 0:49 — 1:05, a caloécia zadan dyrygowat torowy woz
spalinowy CSW44 2038 z palfingerem, wcofany od Roosevelta
po torze niewtasciwym. Takoz PST opuscily tramwaje liniowe,
zablokowane od strony centrum — wycofaly si¢ do Roosevelta
i przez Potabska wrécity do macierzystych zajezdni. Tramwaje
zablokowane od strony Sobieskiego (16/6, 15/5, 16/3, 14/6,
12/9) staty az do 0:26, gdyz wg brygadzisty ekipy sieciowej,
wadliwe wykonanie sieci trakcyjnej nad przelotka przy Plazie
uniemozliwito przejazd tramwajow na niewlasciwy tor. Czy
w takim razie latem, przy okazji podbijania torowiska i zmiany
torow przez wahadta, bylismy swiadkami cudu?...

12.02. 64/2 1033. Autobusem podrézowata para pijanych ludzi.
Gdy po nieco ostrzejszym hamowaniu przy Parku Sotackim
przewrocili sig¢ oni w pojezdzie, zaczgli ubliza¢ kierowcy
ikrzycze¢ wniebogtosy, ze sa potamani. Gdy kierowca
zaproponowal przyjazd pogotowia i policji, gtéwni uczestnicy
zajscia, betkocac co$ niezrozumiale, oddalili si¢ z miejsca
zdarzenia.

16.02. 91/6 1206. Po obstuzeniu przystanku Aleje Solidarnosci
kierowca podjechal do sygnalizatora $wietlnego $luzy
autobusowej i oczekiwal na sygnat. Wtem podbiegt do autobusu
jaki§ mezczyzna, ktory zaczat kopaé drzwi i wrzeszczec, by go
wpusci¢. Z racji faktu, ze autobus znajdowal si¢ juz poza
przystankiem, a takze z powodu wysokiej agresji napastnika,
kierowca nie zdecydowat si¢ na otwarcie drzwi. Wowczas
mezczyzna wbiegt przed autobus 1 odstawit ,aniota”
na przedniej szybie, czym uniemozliwil odjazd ze $wiatla.
Wtedy prowadzacy nawiazat kontakt z CNR, w czasie ktorego

agresor ujrzal co si¢ $wigci, popukal dlugotrwale w czoto,
a nastgpnie uciekt.

21.02. 10/5 200+199. Podczas wstawiania sprawdzonych na OC
pojazdow na tory odstawcze Budziszynska sktad 200+199
wijechal na tor ,,zerowy” (bez sieci trakcyjnej). Uszkodzeniu
ulegt pantograf, a motorniczcy W stanie Wwzburzenia
emocjonalnego udat si¢ do domu. Ustawiacz mgtnie si¢ potem
tlhumaczyl, ze sadzil, iz zwrotnica na tor zerowy jest
zablokowana. 200+199 zostal wyciagnigty z tarapatow przez
136+137 1 skierowany na naprawe pantografu na Gtogowska.

22.02. Bardzo obfite opady $niegu i slabe umiejetnosci
kierowcow byly powodem wstrzyman ruchu na podjezdzie ulicy
Poznanskiej w Kozieglowach. Problemy =z podjazdem,
blokowanie drogi, zsuwanie si¢ do rowu i famanie w przegubie
byty udziatlem m.in. 1805 jako 70/3 i 1810 jako 70/5.

23.02. 17/3 144+145. Na Moscie Teatralnym do siedemnastki
wsiadl nieco wybuchowo usposobiony pasazer, ktory droge
do Placu Cyryla Ratajskiego wykorzystal na wrzaski i kopanie
w drzwi kabiny oraz szafg aparatury elektrycznej. Na ,,Cyrylu”
motorniczy zauwazyt przejezdzajacy radiowdéz i znakami
$wietlno-dzwigckowymi wzbudzit zainteresowanie
funkcjonariuszy. Na tym skonczyla si¢ podréz frustrata, ktory
dalsze wyjasnienia musial ztozy¢ na komisariacie, tonem
znacznie spokojniejszym.

24.02. Rado$¢ kibicow po zwycigstwie Lecha Poznan nad
Pogonia Szczecin (3:2) byla tak bezbrzezna, Zze zniszczeniom
nie oparty sie 6/0 162+161, 15/0 298+299, 6/3 218+215 i
13/0 230+229.

28.02. 238/2 1967. Przy Selgrosic zapalita si¢ wiazka
elektryczna pod przegubem. Pasazerowie uciekli w poplochu,
a kierowca uzyt gasnicy. Zjazd uszkodzonego wozu na Pusta
odbyt si¢ w asyscie holownika, lecz o whasnych sitach.

Podsumowanie wstrzyman awaryjnych.

Jak zwykle wygraty stopiqtki — nic nowego. W lutym odnotowano
16 wstrzyman ruchu spowodowanych ich awariami. Na drugim
miejscu uplasowaly si¢ wagony niemieckie z dziewigcioma
usterkami: 605 uszkodzony $lizg pantografu, 607 brak rozruchu
(ciekawa lekcja pogladowa dla kursantéw nauki jazdy), 675
zwarcie w I grupie silnikow, 680 zaciagnigty hamulec awaryjny,
681 $lizgi pantografu, 684 usterka I drzwi, 691 zwarcie w
instalacji wysokiego napigcia (motorniczym byt klubowicz
Nowik), 692 zwarcie w instalacji ogrzewania, 906 wybijal
nadmiarowy. Na podium zmiescily si¢ rowniez tatry: 406
komputer poktadowy, 408 styczniki w czlonie A i brak
luzowania, 409 dwukrotnie zablokowany wozek C i 410 silniki na
wozku A, czyli 5 awarii. Mniej premiowane lokaty zajely
holendry (3 wstrzymania: 800 zaciagnicte dwa hamulce awaryjne,
801 oberwany kloc hamulca szynowego, 808 §lizg pantografu) i
combina (2 wstrzymania spowodowane usterka drzwi w 509 i
zwarciem w instalacji niskiego napigcia w 511).
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»sNa torach” = N+ND

Jedrzej Nowak

Podczas Il wojny $wiatowej sieci tramwajowe ulegly
powaznemu zniszczeniu. Przywrdcenie sprawnej komunikacji
miejskiej bylo w wielu przypadkach niemozliwe bez zakupu
nowych tramwajow. Rowniez Poznan miat problemy z brakiem
taboru, mimo dostaw wozoéw z demobilu niemieckiego i nowych
wagoné6w KSW. Niestety nie byto w kraju producenta, ktory
wytwarzatby nowe tramwaje. Brak nowych wozow byt na tyle
powazny, ze nie bylo czasu na opracowanie nowego modelu.
Dlatego na  Zjezdzie  Kierownikow  Przedsigbiorstw
Komunikacyjnych podjeto decyzj¢ o budowie pierwszego
polskiego powojennego tramwaju na bazie sprawdzonej
konstrukcji niemieckiej. Wybrano wagon wojenny KSW
(Natorach — KSW; P74, 17.06.2006). Tramwaje takie byly
w Poznaniu eksploatowane od 1944 roku. Byl to zabieg
tymczasowy — do momentu opracowania zupelnie nowej
konstrukcji. Jednak produkcja wagonéw typu N trwata ponad
10 lat. Sporzadzono doktadna dokumentacje, na podstawie
ktoérej powstat pierwszy tramwaj znormalizowany.

Byt on niemal identyczny w stosunku do swego niemieckiego
pierwowzoru. Tak samo jak on, typ N byt dwukierunkowym
wagonem dwuosiowym o konstrukeji stalowej. Posiadal cztery
pary bardzo szerokich, r¢cznie otwieranych drzwi — po dwie
na kazdej burcie. Drzwi te w warunkach wojennych umozliwiaty
sprawne opuszczenie pojazdu, natomiast w warunkach
normalnej eksploatacji byly za cigzkie. Ponadto wagony typu N
wyposazono w mocne silniki o mocy 60 kW i nastawniki typu
T401. Ich wytwarzaniem przez caty okres produkcji zajmowaty
si¢ cztery zaklady zlokalizowane w roznych regionach kraju.
Byly to: Sanocka Fabryka Wagonéw, Konstal, Fabryka
Wagonéw w Swidnicy i Stocznia Gdanska. W tej ostatniej
budowano tylko wagony silnikowe, za$§ w Sanoku tylko
doczepne. Produkcj¢ pilotazowa rozpoczeto w Chorzowie
w 1948 roku od wagonéw doczepnych dla Gornego Slaska. Rok
pézniej podjgta zostala produkcja wagondéw silnikowych
dla Warszawy.

Poznan otrzymat pierwsze eNki w 1950 roku. Poczatkowo byly
to same wagony doczepne z Sanoka. Pierwsza partia tych
wozOw otrzymata numeracj¢ 431-438. Seri¢ t¢ charak-
teryzowaly okna uchylne zamiast opuszczanych, jak rowniez
kasety na tablice kierunkowe z przodu i z tylu wagonu. Rok
p6zniej do Poznania przybyly wozy silnikowe. Do roku 1954
niektére wozy wyposazone byly tymczasowo w pantografy
rolkowe, gdyz poznanska sie¢
trakcyjna nie byla jeszcze
przystosowana do pantografow
slizgowych. Od poczatku

eksploatacji tramwaje typu N jez-
dzily jako wagony pojedyncze,
atakze jako dwusklady 1 troj-
sklady. Byly one tez sprzegane

Podstawowe dane wagonéw z rodziny N

Wymiary (dl./szer./wys.) 10400/2163/3 215 mm
Liczba silnikéw / moc 2 / 60 kW (tylko silnikowe)
Lata produkcji 1948-1961

1950-61 (1966-69 z War.)
N —49 szt., 4N — 52 szt.
ND — 42 szt., AND — 46 szt.
N —41 szt., 4N — 1 szt.

Lata dostaw

[lo$¢ dostarczonych nowych

Ilo$¢ dostarczonych

uzywanych ND — 86 szt., 4ND — 3 szt.
S-1 Glogowska,
Stacjonowanie S-2 Gajowa, S-3 Forteczna,

Modertrans Poznan

pigédziesiatych, gdy do produkcji wprowadzono nowy
szybkobiezny model 13N, zaprzestano wytwarzania tramwajow
znormalizowanych, bazujacych na niemieckim KSW. Przez
kolejne kilkanascie lat, gdy realizowano tylko dostawy
wagonow 13N dla stolicy, pozostale miasta otrzymywaty duze
partie wagondéw typu N, wycofanych z Warszawy. Byly to wozy
w roznym stanie technicznym 1 w réznym  stopniu
zmodernizowane. Najdalej posuni¢ta modyfikacja byla wersja
PN, posiadajaca trzy czlony potaczone przegubami. Okazalo sie
jednak, ze jest ona bardzo awaryjna i po kilku latach wszystkie
tak zmodernizowane wagony zostaty w Poznaniu zezlomowane.

Gdy w roku 1969 rozpoczely si¢ dostawy wagondéw 102N/Na,
apozniej 105N/Na, tramwaje typu N zaczgly powoli znikad
z poznanskich ulic. Cz¢$¢ wozow znalazta zatrudnienie jako wozy
gospodarcze, ale wigkszo$¢ trafita na ztom. W Poznaniu wagony te
w zasadzie do konca 1992 roku byly codziennym widokiem.
Dostawy wagonéw 105Na w latach 1987 - 1991 oraz rozpoczgte w
1991 roku dostawy holendrow znacznie przyspieszyly kasacje
eNow. 31.12.1992 to data zakonczenia liniowej eksploatacji
wagonoéw dwuosiowych. Po tym dniu okoto 20 skfadéw zostato
zamknigtych na torach odstawczych na Budziszynskiej, jako
wagony tzw. rezerwowe. W 1996 roku uruchomiono kilka
wagonow dla potrzeb filmu o Poznanskim Czerwcu. W 2000 roku
podjeto decyzje¢ o renowacji eNek o numerach 602 i 456, ktore
pehiac funkcje wagonéw historycznych na stale wpisaly si¢ w
krajobraz miasta. Spodziewane jest takze zakonczenie remontu
drugiej doczepy typu ND, wyprodukowanej w Sanoku. Zostanie
ona odtworzona do stanu z roku 1948.

2

AT

MPK

W
602

z roznymi typami doczep
przedwojennych. Od 1957 roku
Poznah otrzymywal juz uno-
woczesniona wersje 4N. Zmie-

niono tu uklad drzwi, przesu-
wajac je blizej koncéw wagonu,
dzigki czemu powigkszyla sig
przestrzen wewnatrz przedziatu
pasazerskiego. Pod koniec lat

Rys.: Jedrzej Nowak
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